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1  Einleitung

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] (kurz ,ULR) ist die Larmaktionsplanung in einem
5-jahrigen Turnus durchzufihren bzw. fortzuschreiben. Die Stadt Mechernich startet
dabei erstmalig in der 4. Stufe, wobei diese mit Aufstellung eines Larmaktionsplanes
bis Juli 2024 abzuschliel3en ist.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar gemacht und bewertet werden. Aufbauend hierauf ist das Ziel die
Minderung der Larmbelastung, insbesondere dort, wo gesundheitliche oder belastende
Auswirkungen vorliegen.

Der hier vorliegende Larmaktionsplan umfasst unter anderem neben einer detaillier-
ten Aus- und Bewertung der vorliegenden Larmkartierungsergebnisse inklusive Larm-
schwerpunktbildung, Angaben zur stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung (1. und 2.
Phase) sowie deren Berlcksichtigung, Aussagen zu Ruhigen Gebieten sowie zu Mal3-
nahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage) im Zuge des ermittelten StralRenver-
kehrslarms bzw. ,sonstigen Umgebungslarms’.

Der vorliegende Larmaktionsplan orientiert sich zur Erfullung der Mindestanforderun-
gen, die sich aus 8§ 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ergeben, u. a. an den hierzu veréffentlichten LAI-Hinweisen
[10].
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2  Beschreibung der Umgebung und der im Zuge der
Larmkartierung zu bertcksichtigenden Larmquellen

Die Stadt Mechernich, bestehend aus 44 Ortschaften liegt auRerhalb der Ballungsrau-
me im Kreis Euskirchen, ca. 35 km von Bonn, ca. 45 km von Koln und ca. 46 km vom
Flughafen KdIn/Bonn entfernt (Die ,ca. - Entfernungsangaben® beziehen sich am dem
Biurgeramt Mechernich auf die Rathauser der anderen Stadte).

Sie hat mit Stand Dezember 2022 rund 29.000 Einwohner und umfasst eine Flache
von ca. 136,5 km2. Zum einen unterteilt sich dies auf ca. 112,5 km? Vegetations- und
Gewasserflache, wovon knapp 35 km2 Waldflachen, Geholz und ca. 75 km2 Landwirt-
schaftsflachen sind. Zum anderen beziffern sich ca. 24 km2 auf eine Flache fur Sied-
lung und Verkehr, die u.a. ca. 8,7 km2 Wohnbau-, Industrie- und Gewerbeflache, ca.
8,8 km2 Verkehrsflache und ca. 2,7 km2 Sport-, Freizeit und Erholungsgebiete, Fried-
hofsflachen enthalten.

Die Kennung der Stadt Mechernich:

Gemeindekennzabhil: 05366028

Kennung der Behorde fur die Larmkartierung: DE_NW_05366028

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
werden nachfolgende Hauptlarmquellen in der 4. Stufe der Larmkartierung fur das
Stadtgebiet Mechernich untersucht (Erlauterung zu untersuchender Hauptlarmquellen
nach ULR, vgl. Kap. 4.1):

Fur den StraRenverkehr: Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von tber 8.200 Kfz/24h.

Die in der Larmkartierung betrachteten HauptverkehrsstraBen [11] sind in der
nachfolgenden Tabelle 2.1 aufgefihrt.

In diesem Zusammenhang ist zu erwéhnen, dass die untersuchten Hauptverkehrsstra-
Ren nicht in der Baulast der Stadt Mechernich liegen. Fur die untersuchten Hauptver-
kehrsstralRen (Bundesstralen und Autobahn) liegt die Baulast beim Land NRW sowie
beim Bund.

Die Stadt Mechernich kann somit nicht unmittelbar / ohne die Mithilfe bzw. Initiative der
zustandigen Baulasttrdger Malinahmen zur LA&rmminderung ergreifen.
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Tabelle 2.1:
Name: DTV
(Kfz/24h)

B 266 19.250
B 266 16.108
B 477 16.783
B 266 15.130
B 266 15.007
B 266 12.875
B 477 14.783
B 477 10.000
B 477 8.220
B 477 10.406
B 477 8.752
Al 29.595
Al 27.292

Kramer Schalltechnik GmbH

Kfzla (@)

7,026 Mio.

5,879 Mio.

6,126 Mio.

5,522 Mio.

5,478 Mio.

4,699 Mio.

5,396 Mio.

3,650 Mio.

3,000 Mio.

3,798 Mio.

3,195 Mio.

10,802 Mio.

9,962 Mio.
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HauptverkehrsstralBen (Auflistung der Hauptabschnitte) [11]

orientierende Lage

zw. Al
u. Enzenstr. (Ho6he Obergartzem)

zw. Enzenstr. (H6he Obergartzem)
u. B 477 (nérdlich von Kommern)

zw. B 266 (nordlich von Kommern)
u. Kreisverkehr Miuhlenthal/B 477/B 266 (std-
lich von Kommern)
zw. Kreisverkehr Muhlenthal/B 477/B 266
(sudlich von Kommern)
u. Kreisverkehr B 266/K 25/K 81 (H6he
Strempt)

zw. Kreisverkehr B 266/K 25/K 81 (H6he
Strempt)
u. L 169/Strempter Heide
zw. L 169/Strempter Heide
u. stidwestlicher Stadtgebietsgrenze (Hohe
Kalenberg)
zw. Kreisverkehr Muhlenthal/B 477/B 266
(sudlich von Kommern)
u. Kreisverkehr B 477/K 81/Bahnhofsberg
(westlich von Mechernich)
zw. Kreisverkehr B 477/K 81/Bahnhofsberg
(westlich von Mechernich)

u. Kreisverkehr B 477/Friedrich-Wilhelm-
Str./Bahnstr. (im Westen von Mechernich)
im Ortsteil Mechernich
zw. Kreisverkehr Heerstr. (B 477)/Bleibergstr.
u. Kreisverkehr Heerstr. (B 477)/L 61/ Geor-
ges-Girard-Ring/Kiefernweg
zw. Kreisverkehr Heerstr. (B 477)/L 61/ Geor-
ges-Girard-Ring/Kiefernweg
u. Kreisverkehr B 477/L 115 (westlich von
Breitenbenden)
zw. Kreisverkehr B 477/L 115 (westlich von
Breitenbenden)
uAl

von Norden bis Hohe B 477/L 165

von Hohe B 477/L 165 bis Suden
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Hinweis zum Schienenverkehr:

Im Stadtgebiet Mechernich verlauft eine Bahnstrecke bzw. ein Schienenweg von Ei-
senbahnen des Bundes. Wenngleich die Verbindung in Richtung Eifel aufgrund der
Flutkatstrophe aktuell weiterhin beeintrachtigt ist, ist zu erwéhnen, dass zur Larmkartie-
rung der Runde 4 nach den Angaben des zusténdigen Eisenbahnbundesamts® ebenso
sdiese so genannten Flutstrecken mit ihren urspriinglich geplanten Zugbewegungen
[beachtet werden], wenngleich der wahre Zugbetrieb nicht in dem geplanten Maf3e
stattfinden konnte.”

Nach den Angaben des Eisenbahnbundesamtes beziffert sich fir die in Mechernich
verlaufende Strecke die zu berlcksichtigende Zugzahl auf knapp 26.800 pro Jahr. So-
mit fallt die Frequentierung nicht in den L&rmkartierungsumfang nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz [3] bzw. 34. BImSchV [4].

Haupteisenbahnstrecken werden ab einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 ZU-
ge/Jahr kartiert (vgl. Kap. 4.1). Weitere Informationen bzw. Zustandigkeiten zum
Schienenverkehrslarm kdnnen dem nachfolgenden Kapitel 3 entnommen werden.

3  Zustandige Behorde

Zustandige Behorde fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung nach 847e BIm-
SchG [3] ist (— mit Ausnahme flr den Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bun-
des):

Stadtverwaltung Mechernich

Fachbereich 2 -Stadtentwicklung-

Bergstr. 1

53894 Mechernich

Tel. 02443 49 -0 und -4223
E-Mail s.bottin@mechernich.de
Internet www.mechernich.de

Die Larmkartierung als Solche bzw. die Berechnung der Larmbelastung in der Stadt
Mechernich erfolgte fur die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] zu untersuchenden
Hauptlarmquellen aul3erhalb der Ballungsrdume (hier: Hauptverkehrsstrallen, vgl.
Kap. 2) durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW).

L https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlage

n/grundlagen_node.html
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Abweichend hiervon ist fur die Larmkartierung und Aufstellung des Larmaktionsplanes
des Schienenlarms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes das Eisen-
bahn-Bundesamt zustéandig:

Eisenbahn-Bundesamt, Heinemannstral3e 6, D-53175 Bonn

Informationen zur Larmkartierung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an_Schienenwegen/Laermkartier
ung/laermkartierung node.html

Informationen zur Larmaktionsplanung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an_Schienenwegen/Laermaktions
planung/laermaktionsplanung node.html

Auch die Berechnung der Larmbelastung ausgehend von Schienenverkehr auf Schie-
nenwegen des Bundes erfolgt durch das o0.g. Eisenbahn-Bundesamt.

Wichtig: Weder die Larmkartierung noch die Larmaktionsplanung des Schienenver-
kehrs auf Schienenwegen des Bundes fallt in die Zustéandigkeit der Stadt Mechernich.
Da im vorliegenden Bericht keine weitergehende Thematisierung zum Schienenverkehr
stattfindet, wird hierzu auf die oben aufgeflihrten Internet-Links des Eisenbahn-
Bundesamtes verwiesen. Unabhéngig dessen wird, wie bereits in Kapitel 2 erlautert,
dennoch darauf hingewiesen, dass im Stadtgebiet Mechernich keine Larmkartierung
des Schienenverkehrs erfolgte, da die Frequentierung nicht die entsprechende Hbhe
aufweist, die eine Kartierung bedingt.

4  Grundlagen und Vorgehensweise

4.1 Rechtlicher Hintergrund / Historie zur LAP-Erstellung

Grundlage der Larmaktionsplanung nach der EU-RL 2002/49/EG [1] (Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm — kurz "EU-
Umgebungslarmrichtlinie” oder ,ULR") ist neben dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(8 47 a - f des BImSchG [3]) zudem die Verordnung Uber die Larmkartierung - 34.
BimSchV [4], welche die vorgenannte EG-Umgebungslarmrichtlinie in der Bundesre-
publik Deutschland in nationales Recht umsetzen.

Als Umgebungslarm bezeichnet man gemafl § 47 b BImSchG [3] ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen ver-
ursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Strafenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten ausgeht”.

Als kein Umgebungslarm gilt gemafld § 47 a BImSchG [3] ,L4drm, der von der davon
betroffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht
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wird, fir Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz in Verkehrsmitteln oder Larm, der
auf militdrische Tétigkeiten in militdrischen Gebieten zuriickzufiihren ist.“

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist festzuhalten, dass sich u. a. der Umfang des
zu untersuchenden Umgebungsléarms bzw. der Larmkartierung nach den gesetzlichen
Vorgaben grundsatzlich zum einen danach ergibt, ob es sich um einen Ballungsraum
(u.a. ,Gebiet mit einer Einwohnerzahl von (ber 100 000 [3]) handelt, oder um ,Haupt-
verkehrswege® aul3erhalb von Ballungsrdumen. Im vorliegenden Fall handelt es sich
bei der Stadt Mechernich nicht um einen Ballungsraum. Entsprechend erfolgte die Be-
rechnung der Hauptlarmquelle (hier: Hauptverkehrsstral3en) auf3erhalb der Ballungs-
rdume vom Land NRW (vgl. Kap. 3). Die aufzustellende Larmaktionsplanung der Stu-
fe 4 fur die Stadt Mechernich ist auf diese Larmkartierungsergebnisse der laut Kapitel 2
klassifizierten Hauptverkehrswege zu beziehen [11].

In diesem Zusammenhang kann erwahnt werden, dass fur Industrielarm - und Gewer-
belarm keine Berechnung fiur die Stadt Mechernich durchgefiihrt wurde. Larmkartie-
rungen fur Industrie- oder Gewerbegelande (nach bestimmter Definition, vgl. u.a.
34. BImSchV [4]) sind ausschlie3lich in Ballungsraumen durchzufihren (vgl. u.a. [9]).
Daher wird im Weiteren nicht naher auf Industrie- und Gewerbelarm eingegangen.
Bezuglich des Schienenverkehrs auf Schienenwegen des Bundes wird auf die Zustan-
digkeit des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (vgl. Kap. 2 und 3).

Des Weiteren ergibt sich der Larmkartierungsumfang des zu berechnenden Umge-
bungslarms fir den Verkehrslarm ab einer bestimmten Frequentierungs-Hohe (Ver-
kehrsaufkommen). Rechtliche Entwicklung des Kartierungsumfangs der vorangegan-
genen Stufen bezogen auf Hauptverkehrswege (aufRerhalb Ballungsraume):

In einer ersten Stufe (bis 18.07.2008) waren alle HauptverkehrsstraRen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 60.000 zigen pro Jahr und fur Gro3flughafen zu untersuchen. In der zweiten und
dritten Stufe war ein Larmaktionsplan fur alle Hauptverkehrsstralen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
8.200 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zugen pro Jahr und fur Grof3flughafen fortzuschreiben bzw. aufzustellen.

Bei der nun zu bearbeitenden vierten Stufe sind — aquivalent zur dritten Stufe — eben-
so die HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millio-
nen Kraftfahrzeugen pro Jahr (entspricht etwa einem DTV von 8.200 Kfz/24 h), die
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von 30.000 Zigen pro Jahr
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und bezuglich des Fluglarms sind die entsprechenden Grof3flughafen zu bericksichti-
gen. Als ,GroRflughafen® gilt ,ein Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 50 000 Bewegungen pro Jahr* [3]. GroRR3flughéfen stellten und stellen in Me-
chernich keine zu untersuchende Hauptlarmquellen dar.

Aufgrund der in der 4. Stufe erstmalig anzuwendenden ,neuen® Berechnungsverfahren
[4], [5], [6] ist eine ganzliche Neu-Larmkartierung seitens des LANUV (vgl. Kap. 3)
durchgefuhrt worden. Diese verdnderten Berechnungen haben Auswirkungen auf die
Ergebnisse bzw. auf die Vergleichbarkeit beziiglich vorangegangener Stufen (vgl.
Kap. 4.5).

Nicht nur die vorgenannte Veradnderung der Berechnungsvorschriften, sondern insbe-
sondere die Tatsache, dass die Stadt Mechernich erstmalig einen Larmaktionsplan zur
Stufe 4 aufstellt, fuhrt dazu, dass kein Abgleich zu vorangegangen Stufen stattfindet.

4.2  Ort der Verotffentlichung der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Stadt Mechernich der Stufe 4 (Hauptver-
kehrsstralRen) sind einerseits seit Anfang Juli 2023 im Umgebungslarm-Portal des Mi-
nisteriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNV) im Internet unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ abrufbar.
Andererseits konnten diese im Zeitraum der 1. Offentlichkeitsmitwirkung (vom
18.12.2023 bis zum 29.01.2024) auf der hierzu bereitgestellten Online-Plattform unter
www.larmdetektiv.de/mechernich eingesehen werden.

Des Weiteren wurde ein ,Erstbericht zur Larmkartierung im Rahmen der Larmaktions-
planung Stufe 4 Stadt Mechernich®, welcher sich auf die Ergebnisse der durchgefihr-
ten Larmkartierung bezieht, im Rahmen der vorgenannten 1. Offentlichkeitsmitwirkung
zur Verfigung gestellt (digital sowie zur Einsicht in der Stadtverwaltung Mechernich).

4.3 Grundlagen und Vorgehensweise

Die aufzustellende Larmaktionsplanung soll Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar machen und bewerten.

Der Umfang des hierzu gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (§ 47 a — f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] vom Land NRW
untersuchten Umgebungslarms umfasst fir die Stadt Mechernich die Hauptverkehrs-

stral3en laut Tabelle 2 (vgl. Kap. 2).
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Die im Zuge der 4. Stufe hierzu veroffentlichten Larmkartierungsergebnisse (durchge-
fuhrt vom LANUV NRW) bilden die Grundlage fiir den aufzustellenden Larmaktions-
plan.

Die Larmkartierung beinhaltet als Ergebnis zum einen eine grafische Darstellung des
gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (8 47
a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] berechneten Umgebungslarms je zu untersuchen-
der Larmart (hier: Hauptverkehrsstral3en, vgl. Kap. 2) in Form von sogenannten strate-
gischen ,Larmkarten®. Diese veranschaulichen den berechneten Umgebungslarm mit-
tels farbig dargestellter Pegelstufen (5 dB-Stufen) fir die beiden Zeitrdume bzw. Lar-
mindizes Lpen (24 h) sowie Lnigne (Nachts, 8 h). Die Darstellung der berechneten Pegel
ist fir Loen ab 55 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)*) und
Lnicht ab 50 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)“) vorzuse-
hen. Die Larmkartierung erfolgt ausschlie3lich durch Berechnung [4].

Dabei bedeutet der Larmindex Lpen einen Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night),
d. h. die gemittelte Belastung tber alle Tage (24 Stunden) des Jahres. Die Abendstun-
den werden mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden mit einem Zuschlag
von 10 dB gewichtet. Der Lnigh: beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (22 Uhr - 6 Uhr).

Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung hat das LANUV gemal 34. BImSchV [4]
eine statistische Betroffenenanalyse fur das gesamte Stadtgebiet anhand der EU-weit
harmonisierten ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)“ [6] durchgefihrt.

Weitere Informationen zu den Ergebnis-Daten (Larmkarten sowie statistische Auswer-
tungen zu den Belasteten) aus der Larmkartierung finden sich in den Kapiteln 5 und 6.

Sonstige relevante Angaben — Giber die Aus- und Bewertung der Larmkartierung hinaus
— finden sich u. a. zu den relevant zu identifizierenden ,ruhigen Gebieten® in Kapitel 7
bzw. zur Offentlichkeitsmitwirkung in Kapitel 8.

Zur Auswertung und Priorisierung, zu mindernder Larmbelastungen hat die Stadt Me-
chernich die unter Kapitel 4.4 aufgeflihrten Schwellen definiert. Fur betroffene Berei-
che, die diese Schwellen erreichen, wurden sogenannte Larmschwerpunkte ausgear-
beitet (vgl. Kap. 6.2 und 6.3).

Fur diese betroffenen Bereiche bzw. Larmschwerpunkte werden — u.a. unter Beach-

tung der Meldungen ausgehend der stattgefundenen 1. Offentlichkeitswirkung (vgl.
Kap. 8) — MaRnahmen (je nach Bedarf als bestehende, geplante bzw. Vorschlage hier-
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zu) seitens der Stadt Mechernich geprtft und formuliert. Diese sowie der aus schall-
technischer Sicht mégliche Nutzen werden in Kapitel 9 dargelegt.

Nach Erarbeitung eines Larmaktionsplanes sieht die Stadt Mechernich kein gesonder-
tes Verfahren oder Regelung zur Evaluierung des Aktionsplans vor. Eine Uberpri-
fung auf Wirksamkeit findet je nach Mal3nahme bei Bedarf z.B. im Rahmen der durch-
zufihrenden Untersuchung auf Basis nationaler Vorschriften bereits vorab der Umset-
zung einer MaRhahme statt (z.B. im Rahmen der Larmsanierung beim StralRenverkehr,
vgl. Kap. 4.4). Zudem zeigt sich durch die im Rahmen der néachsten Stufe zur Larmak-
tionsplanung (Stufe 5) durchgefiihrte Larmkartierung, inwieweit im Zuge dessen defi-
nierte MalRhahmen wirksam sind.

4.4 Geltende Grenzwerte / Schwellenwerte

Larmaktionsplane sind u. a. auf Basis der Larmkartierung zur Regelung von Larmprob-
lemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Zur Bewertung dieser und gegebenenfalls
mdglicher Priorisierung priméar zu mindernder Larmbelastungen, liegen jedoch keine
Immissionsgrenzwerte, Richtwerte oder Auslosewerte geman EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] vor. Ebenso existieren hierzu keine Angaben im Zuge der
nationalen Umsetzung (8 47 a - f des BImSchG [3]) der Umgebungslarmrichtlinie.

Dennoch hat die Stadt Mechernich zur Bewertung der ermittelten Einwirkung des Stra-
Benverkehrslarms (HauptverkehrsstraRen nach URL, vgl. Kap. 2) sowie mit Blick auf
eine ermdglichte Priorisierung belastender Bereiche bzw. von gegebenenfalls zu defi-
nierenden MinderungsmafRnahmen zur anstehenden Ausarbeitung des Larmaktions-
plans, zwei Schwellenwerte definiert.

Dabei kann die 1. Schwelle orientierend mit einer ,hohen Larmbelastung“ beschrieben
werden, und die 2. Schwelle mit einer ,sehr hohen Larmbelastung®.

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:

Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen ab 70 dB(A) / Laight ab 60 dB(A)

- vgl. Kapitel 6: ,Bewertung der Larmsituation, LArmschwerpunkte, verbesserungsbe-
durftige Situationen®
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Informativ sei erwahnt, dass im Zuge der vorangegangenen Larmkartierungs-Stufen
bzw. Larmaktionsplanungen fir NRW vom Umweltministerium im Runderlass "Larmak-
tionsplanung" [7] unter Ziffer 2 sogenannte ,Larmprobleme* definiert wurden, wenn fir
Wohnungen, Schulen, Krankenh&user oder andere schutzwirdige Gebaude ein Auslo-
sewert Loen von 70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A) Uberschritten werden. Sie kenn-
zeichneten die Gebiete mit dem dringlichsten Handlungsbedarf. Aufgrund entspre-
chender Rechtsprechungen des Europaischen Gerichtshofs wurde u. a. die Anwen-
dung der Ziffer 2 seitens des Ministeriums zurtickgenommen.

Entsprechend ist eine Person ,ab einem Wert von Lpen ab 55 dB(A) oder einem Wert
von Lnight ab 50 dB(A) als ldrmbelastet“[10] zu verstehen.

Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung MaflRnahmen (z.B. insbesondere
zum StralBenverkehr im Rahmen der Larmsanierung) abzeichnen bzw. hieraus
ergeben, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvorschriften
um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beurteilungszei-
ten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw. Richtwerte.
Ein Auszug der national anzuwendenden Grenz- und Richtwerte sowie einem im natio-
nalen Recht gegebenem Verfahren zum Larmschutz an bestehenden StrafRen kann
dem Anhang B enthommen werden.

4.5 Vergleichbarkeit vorangegangener Stufen mit der Larmkartierung
Stufe 4 — neue Berechnungs- und Bewertungsverfahren

Im Zuge der aktuell vorliegenden Larmkartierung-Stufe 4 wurden erstmals neue Be-
rechnungs- und Bewertungsverfahren angewandt (vgl. Kap. 4.1). Diese flihren dazu,
dass keine unmittelbare Vergleichbarkeit aktueller Ergebnisse mit vorherigen
Larmkartierungs-Stufen gegeben ist.

Hintergrund:

Im Zuge der 4. Stufe der Larmkartierung ist zur Bestimmung der Belastetenzahlen
erstmalig die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] anzuwenden. Dieses Verfahren l6st das
bisherige Verfahren zur Ermittlung der Betroffenen (VBEB - ,vorlaufige Berechnungs-
methode“?) ab. Bereits diese Anderung zur Bestimmung der Belasteten fiihrt dazu,
dass die Ergebnisse diesbeziiglich aus der vorherigen 3. L&rmkartierungsstufe nicht
mit den Ergebnissen der 4. Stufe vergleichbar sind.

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 (20. April 2007)
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Alleine bezogen auf die Bestimmung der Belastetenzahlen fihrt die im Rahmen dieser
Stufe angewandte Methodik zu einer erheblich h6heren Anzahl von Betroffenen ge-
genuber der 3. Stufe. Begrindet ist dies u. a. damit, dass im vorherigen Verfahren eine
Gleichverteilung der Bewohner um die betroffenen Gebaude stattfand, wodurch diese
somit zum Teil den leiseren Fassadenseiten und in Folge den niedrigeren Pegelstufen
zugeordnet wurden. Das aktuell anzuwendende Verfahren ,BEB® ,verschiebt® anhand
des sogenannten Median-Verfahrens diese Zuordnung, indem die Bewohner statt den
leiseren Bereichen nun der ,lauteren Halfte* zugeordnet werden. Dies flihrt zu der oben
genannten deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen insbesondere in den Pegelstu-
fen ab bzw. tber 55 dB(A) im Loen bzw. ab 50 dB(A) im Lnignt.

Des Weiteren ergeben sich durch die seit 2021 anzuwendenden ebenso geanderten
Berechnungs- und Darstellungsvorschriften (vgl. Kap. 4.3) weitere Anderungen, die
dazu fuhren, dass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Beispielsweise fuhrt die
erstmalig in dieser Stufe vorzunehmende Rundung der berechneten Ergebnisse auf
ganze Zahlen [4] dazu, dass die Zuweisung der Ergebnisse in die ,Pegelstufen” um
0,5 dB herabgesetzt ist. Dies fiuihrt wiederum zu starker belasteten Personen und Fla-
chen.

Ein Vergleich beider Stufen bzw. der Ergebnisse wirde der Bewertung und Entwick-
lung der Gerauschsituation durch die deutlich veranderten Vorschriften nicht gerecht.

Wegen der oben erlauterten, veranderten Berechnungsvorschriften erfolgt kein Ver-
gleich der Ergebnisse der Stufe 4 mit den Ergebnissen der vorangegangenen Stufe 3.
Unabhangig dessen ist aufgrund der erstmaligen Larmaktionsplanung der Stadt Me-
chernich im Rahmen der Stufe 4 kein Abgleich mit der Stufe 3 mdglich.
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5  Ergebnisse — Zusammenfassung der Daten aus den
Larmkarten

Im Folgenden werden die Ergebnisse der vom LANUV durchgefiihrten Larmkartierung
fur den StralRenverkehr (Hauptverkehrsstral3en (hier: Autobahnen und Bundesstra-
Ren) mit mehr mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr, vgl. Kap. 2) anhand der Larmkarten
(= Kap. 5.1.1) sowie einer Betroffenenanalyse (= Kap. 5.2) fir das gesamte Gebiet
der Stadt Mechernich zusammengefasst. In diesem Zusammenhang wird erganzend
nochmals auf die bereits in Kapitel 4 erwéhnte digitale Veroffentlichung der Ergebnisse
der Larmkartierung hingewiesen.

51 Larmkarten

Die Berechnungsergebnisse werden in Form von farbig kodierten Larmkarten mit einer
Abstufung von 5 dB graphisch dargestellt. Die Berechnungen beziehen sich gemaf
Berechnungsverfahren auf eine Hohe von 4 m (ber Gelande. Nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] und 34. BImSchV [4] werden die Larmkarten dabei je
Larmart auf den Beurteilungszeitraum eines Jahres bezogen und fur 2 ZeitrAume mit
nachfolgenden Larmindizes ausgearbeitet:

Loen = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 24 Stunden (0 Uhr bis 24 Uhr)
Zusammengesetzt aus den in der Berechnung gemaR 34. BImSchV unter-
schiedlich gewichteten Einzelzeitrdumen Day (Tag 6 Uhr - 18 Uhr), Evening
(Abend 18 Uhr - 22 Uhr) und Night (Nacht 22 Uhr - 6 Uhr).

Lnight = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 8 Stunden (22 Uhr bis 6 Uhr)

Nach 34. BImSchV missen die Larmkarten die Bereiche mit den berechneten Pegeln
Loen ab 55 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)*) und Lnicht
ab 50 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)“) veranschauli-
chen.

Die vom LANUV berechneten Larmkarten ausgehend des StraRenverkehrs bzw. der
HauptverkehrsstraBen werden fir beide untersuchten Zeitrdume veranschaulicht
(aufgrund des Umfangs erfolgt eine Aufteilung auf 2 Karten, wobei sich Uberschnei-
dende Bereiche in beiden Karten finden):

StralRenverkehr 24 h, Larmindex Lpen in dB(A) - Bild 5.1 (,Nord®) u. Bild 5.2 (,Sud")

Stral3enverkehr nachts, Larmindex Lnight in dB(A) - Bild 5.3 (,Nord®) u. Bild 5.4 (,Sud*)
Erganzend werden je Zeitbereich die im Rahmen der weiteren Bewertung der Larmkar-
tierungsergebnisse heranzuziehenden Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) informativ op-
tisch hervorgehoben.
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5.2 Betroffenheitsanalyse

Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung fordert die 34. BImSchV [4] eine statis-
tische Auswertung beziglich der Betroffenen fiir das Stadtgebiet.

Die Ermittlung der ,Betroffenheiten® als Ergebnis der Larmkartierung fir die Hauptver-
kehrsstralRen erfolgte fir die Stadt Mechernich durch das Landesamt fur Umwelt, Natur
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) [11].

Zur Bestimmung der Belastetenzahlen wurde dabei erstmalig im Zuge der 4. Stufe
der Larmkartierung die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] angewendet (vgl. Kap. 4). Die
Ermittlung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen erfolgte nach
Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen.

Die statistischen Auswertungen sind nach 34. BImSchV “je Larmart’ (hier: Hauptver-
kehrsstralRen) und somit als Gesamtergebnis ausgehend aller untersuchter Hauptver-
kehrsstralRen (vgl. Kap. 2) darzulegen:
> Ergebnisse alle untersuchten Hauptverkehrsstraf3en [11]:

Vgl. Kapitel 5.2.1 (Tabellen 5.1 bis 5.3)

Daruiber hinaus liegen einige unten genannte statistischen Auswertungen fir die unter-
suchten Hautverkehrsstraf3en unterteilt nach Stral3enkategorie vor [11] (hier: Autobahn
und Bundesstral3e, vgl. Kap. 2):
> Ergebnisse Hauptverkehrsstralte ,Autobahn’:

Vgl. Kapitel 5.2.2 (Tabellen 5.4 und 5.5)
> Ergebnisse Hauptverkehrsstralte ,Bundesstralle’:

Vgl. Kapitel 5.2.3 (Tabellen 5.6 und 5.7)

Gemal 84 Abs. 4 der 34. BImSchV werden dabei folgende Inhalte tabellarisch fur die
relevanten Pegelstufen dargestellt:

Geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der defi-
nierten Pegelstufen liegen. Diese Pegelbereiche entsprechen den 5 dB-Schritten,
die bereits im Zuge der grafischen Darstellung der Larmkarten beachtet wurden.
- Ergebnisse in Tabelle 5.1 (Gesamtergebnis fiir alle Hauptverkehrsstraf3en),
sowie je nach StraRenkategorie in Tabelle 5.4 (Autobahn) und Tabelle 5.6 (Bun-
desstralden)

Larmbelastete Flachen sowie geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user in diesen Gebieten. Diese Auswertungen sind fir den Lpen in den
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drei Pegelstufen zu differenzieren (Uber 55 dB(A), Uber 65 dB(A), sowie Uber
75 dB(A))

- Ergebnisse in Tabelle 5.2 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstral3en),
sowie je nach Stral3enkategorie in Tabelle 5.5 (Autobahn) und Tabelle 5.7 (Bun-
desstral3en)

Die Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen, in
Form von:

a) geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

b) geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung

c) geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung

- Ergebnisse in Tabelle 5.3 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstraf3en)
(keine Auswertung je StraRenkategorie)

Information zur Ergebnis-Struktur:

Aufgrund der zur Verfigung gestellten Modell- sowie Ergebnis-Daten [11] konnte im
Zuge unserer detaillierten Auswertungen und Bewertungen hierzu festgestellt werden,
dass sich die komplexen Berechnungen und die hieraus resultierenden Ergebnisse auf
Z. B. belastete ,Einzelgebaude® beziehen. D.h.: Betroffene Gebdude mit Anbauten oder
Nebengebauden kénnen beispielsweise daher als mehrere belastete Gebaude in die
Auswertung einflieBen, wenngleich es sich um ein ,zusammengehdriges Gebaude®
handelt (unter einer Hausnummer). Z.B. :1 Schule oder 1 grof3eres Wohnhaus, wobei
der Baukorper z.B. als 3 Einzelgebaude in den Gebaudedaten zur Berechnung des
LANUYV hinterlegt sind.

Des Weiteren ist zu erwahnen, dass nach Angaben des Ministeriums fir Umwelt, Na-
turschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen in den Larmkartierungsbe-
rechnungen CENSUS-Daten zur Bestimmung der Einwohner und in Folge der Belaste-
ten verwendet wurden.

Die Daten werden im Rahmen dieser Aufschliisselung entsprechend den Ubermittlun-

gen des LANUYV ungerundet dargestellt, wenngleich gemanR 34. BImSchV [4] Rundun-
gen vorzusehen sind.
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5.2.1 Hauptverkehrsstral3en (gesamt)

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Gesamtergebnisse ausgehend
aller untersuchter Hauptverkehrsstraf3en (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.1: Geschatzte Gesamtzahl der durch Hauptverkehrsstraf3en (alle un-
tersuchten Hauptverkehrsstraf3en) larmbelasteten Menschen in der
Stadt Mechernich

Pegelbereich
L pen in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis69 ab 70 bis 74 Uber 75

841 330 568 290 2

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70
365 534 361 2 0
Tabelle 5.2: Geschatzte Zahl der durch HauptverkehrsstraRen (alle untersuch-

ten HauptverkehrsstralRen) larmbelasteten Gesamtflachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhauser in der Stadt Mechernich

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km? 19,46 4,29 0,92
Wohnungen 965 408 0
Schulgebaude 7 1 0
Krankenhausgebaude 6 4 0

Tabelle 5.3: Geschatzte Zahl der Félle gesundheitsschadlicher Auswirkungen
und Belastigungen in der Stadt Mechernich ausgehend aller unter-
suchten Hauptverkehrsstral3en

Gesundheitliche Auswir- Starke Starke Ischamische
kung: Belastigungen Schlafstérungen  Herzkrankheiten
Belastete

389 93 1
Personen
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5.2.2 Hauptverkehrsstral3en - Autobahn

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Ergebnisse ausgehend der unter-
suchten Autobahn (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.4: Geschéatzte Gesamtzahl der durch die untersuchte Autobahn larm-
belasteten Menschen in der Stadt Mechernich

Pegelbereich

Lpenin dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis69 ab 70 bis 74 Uber 75

172 26 5 0 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70

35 10 0 0 0

Tabelle 5.5: Geschétzte Zahl der durch die untersuchte Autobahn larmbelaste-
ten Gesamtflachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user in
der Stadt Mechernich

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 13,39 2,84 0,69
Wohnungen 95 2 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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5.2.3 Hauptverkehrsstral3en - Bundesstralien

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Ergebnisse ausgehend der unter-
suchten Bundesstrafl3en (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.6: Geschéatzte Gesamtzahl der durch die untersuchten Bundesstrafl3en
larmbelasteten Menschen in der Stadt Mechernich

Pegelbereich

Lpenin dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis69 ab 70 bis 74 Uber 75

649 302 562 290 2

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70
325 524 361 2 0
Tabelle 5.7: Geschéatzte Zahl der durch die untersuchten BundesstralR3en larm-

belasteten Gesamtflachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in der Stadt Mechernich

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 6,1 1,44 0,23
Wohnungen 857 405 0
Schulgebaude 7 1 0
Krankenhausgebaude 6 4 0
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6  Bewertung der Larmsituation, La&rmschwerpunkte,
verbesserungsbedurftige Situationen

6.1 Bewertung Betroffenheitsanalyse bezogen auf das gesamte
Stadtgebiet

Die dargelegten statistischen Ergebnisse zum StraBenverkehr (Hauptverkehrsstra-
Ben) in Kapitel 5.2 zeigen bezlglich der geschétzten Belasteten-Anzahl gemal BEB
[6] (vgl. Kap. 5.2.1), dass in der Stadt Mechernich insgesamt ca. 2.000 belastete Per-
sonen®mit einem Lpen (24 h) ab 55 dB(A) und insgesamt 1.300 belastete Personen® mit
einem Lnight (nachts) ab 50 dB(A) durch die gesamten einwirkenden Stral3enverkehrs-
gerausche (HauptverkehrsstralRen gemal URL laut Kap. 2) belastet sind.

Zur weiteren Bewertung der Larmsituation bzw. zur Hervorhebung mdglicher verbesse-
rungsbedirftiger Situationen werden die statistischen Ergebnisse gemalfd BEB [6] laut
Kapitel 5.2 unter Beachtung der von der Stadt Mechernich definierten Schwellenwerte
ausgewertet (vgl. Kap. 4.4):

1. Schwelle - hohe Larmbelastung
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) bzw. Lyigh: ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen (vgl. Kap. 5.2.1):

600° belastete Personen mit einem Lpen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
500° belastete Personen mit einem Lyight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Bei einer ,Einzelbetrachtung” je StraRenkateqorie ergeben sich:

Autobahn (vgl. Kap. 5.2.2):

0° belastete Personen mit einem Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
0° belastete Personen mit einem Lyignt ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

BundesstralRen (vgl. Kap. 5.2.3):

6002 belastete Personen mit einem Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
5002 belastete Personen mit einem Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
sowie zusétzlich
2. Schwelle - sehr hohe Larmbelastung

Lpen ab 70 dB(A) bzw. LNight ab 60 dB(A)

3 GemaR 34. BImSchV ist die Zahl der Belasteten auf die nachste Hunderterstelle auf- oder
abzurunden.
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Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen (vgl. Kap. 5.2.1):

3003 belastete Personen mit einem Loen ab 70 dB(A)
4003 belastete Personen mit einem Lnigh: ab 60 dB(A)

Bei einer ,Einzelbetrachtung” je StralRenkateqgorie ergeben sich:

Autobahn (vgl. Kap. 5.2.2):

02 belastete Personen mit einem Loen ab 70 dB(A)
02 belastete Personen mit einem Lnight ab 60 dB(A)

BundesstraRen (vgl. Kap. 5.2.3):

3002 belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)

400° belastete Personen mit einem Lnigh: ab 60 dB(A)

Bei getrennter Sichtung der Belasteten je nach StralRenkategorie lassen sich ausge-
hend der Autobahn (A 1) nach den vorliegenden Ergebnissen nicht zuletzt aufgrund
der nach 34. BImSchV geforderten mathematische Rundung?® fur beide definierten
Schwellen-Werte (s.0.) keine Belasteten-Zahlen ableiten. Insgesamt ergeben sich aus-
gehend der Autobahn im Lpen ab 55 dB(A) insgesamt 203 Belastete (200%), und im
Lnight ab 50 dB(A) insgesamt 45 Belastete (0%).

Dementgegen weisen die Ergebnisse im Zuge der Belasteten-Ermittlung ausgehend
der BundesstralRen im Vergleich deutlich héhere Zahlen aus. Durch die untersuchten
BundesstraBen werden im Loen ab 55 dB(A) insgesamt 1.805 Belastete (1.800%) und im
Lnight ab 50 dB(A) insgesamt 1.212 Belastete (1.200%) verzeichnet.

Bezugnehmend auf die definierten Schwellen-Werte beziffern sich die Belasteten durch
die untersuchten Bundesstraf3en dabei wie folgt: Ab Erreichen der 1. Schwelle aufwarts
(d.h. inkl. der 2. Schwelle) ergeben sich im Lpen ab 65 dB(A) insgesamt 900° Belastete,
und im Lnight ab 55 dB(A) ebenso insgesamt 900° Belastete.

Die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie vorzunehmende und zuvor dargelegte Betrof-
fenheitsanalyse erfolgte fur das gesamte Gebiet der Stadt Mechernich. Wenngleich
sich hieraus bereits relevante Informationen fur die weitere Larmaktionsplanung ablei-
ten lassen — insbesondere mit Blick auf die Strafenbaulasttrager — lasst dies jedoch
keine Rickschlisse auf bestimmte Belastetenbereiche bzw. konkrete ,Larmschwer-
punkte® zu.

Zur detaillierten Ermittlung mdoglicher Prioritaten hinsichtlich eines Larmminde-
rungsbedarfs ist die Bewertung von ,Larmschwerpunkten® ein hilfreiches Mittel.
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Als Grundlage hierzu werden im Folgenden in Kapitel 6.2 Detailkarten ausgearbeitet:

Ziel ist die Hervorhebung der berechneten Fassadenpunkte entlang der nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie untersuchten Gebaude (Wohngebaude, Schulen und Kran-
kenhauser), die die seitens der Stadt Mechernich definierten Schwellenwerte (vgl.
Kap.4.4) erreichen.

In Kapitel 6.3 erfolgt eine weitere Bewertung mittels ,Larmschwerpunkt-
Bestimmung®:

Ziel ist hier die Verknupfung der in Kapitel 6.2 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr ho-
hen Larmbelastung® (Erreichen der Schwellenwerte) mit der in diesen Geb&uden zu
beachtenden Einwohnern.

Nach den Angaben der Stadt Mechernich sind hierzu weiterhin die im Berechnungs-
modell vom Land als Grundlage je untersuchtem Einzelgebdude (vgl. Kap. 5.2) ver-
wendeten Einwohner (Census-Daten) zu beachten. Obgleich méglicher Abweichungen
zu gemeldeten Einwohnern laut Einwohnermeldeamt, wird das gewahlte Vorgehen
nicht zuletzt aufgrund des Zeitaufwandes seitens der Behorde als hinreichend einge-
stuft.

6.2 Ausarbeitung Detailkarten
6.2.1 Betroffene Bereiche
Auf Basis der zur Verfligung gestellten Ergebnis- und Modelldaten [11] erstellten wir

zusatzlich ausgearbeitete Detailkarten, die die Bereiche hervorheben, in denen die
Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) erreicht werden:

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen ab 70 dB(A) / Lnight ab 60 dB(A)

Zur ersten Orientierung, wo sich grundsatzliche Bereiche bzw. Fassadenpunkte mit der
vorgenannten hohen und/oder sehr hohen Larmbelastung im Stadt gebiet befinden,
werden diese im nachfolgenden Bild 6.1 in einer Ubersichtskarte in 6 Bereiche unter-
teilt > Bereiche A - F

Vorab-Information zur Lesart:
Die Flachen-GroRRe der Bereiche A — F in Bild 6.1 lasst keinen Rickschluss auf die
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innerhalb der Bereiche festgestellten Anzahl einzelner Fassadenpunkte im Schwell-
wert-Bereich zu. Vielmehr wurden die Bereiche (alle identische “Grofe”) mit dem Ziel
zur orientierenden Veranschaulichung der Lage der ,besonders betroffenen Bereiche*
(Erreichen der Schwellenwerte) im Stadtgebiet frei gewahilt.

Je nach Erreichen der o.g. Schwellen bzw. der hierbei zugehdrigen Pegelstufen wer-
den die Fassadenpunkte entsprechend farbig hervorgehoben.

Dabei umfassen die beiden Schwellen insgesamt zwei Pegelstufen (z.B. fur den Lpen:
»,ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)“ und ,,ab 75 dB(A)").

Fur das Stadtgebiet Mechernich wurden aus den vorliegenden Ergebnissen aus-
schlie3lich an einem Wohngeb&dude Fassadenpunkte ermittelt, die sich in den beiden
-hochsten darzustellenden Pegelstufen befinden (d.h. je nach Zeitbereich: im Lpen ,ab
75 dB(A)“ und im Lnight ,ab 65 dB(A)).

Das Bild 6.1 dient ausschlie3lich zur Veranschaulichung der definierten Bereiche A —
F. Daher sind die Fassadenpunkte im Bild 6.1 lediglich grob bezuglich ihrer Lage er-
kennbar. In diesem Bild werden die relevanten Fassadenpunkte zudem vereinfacht fur
beide ZeitrAume (Loen oder Lnight) zusammengefasst, wenngleich in einigen Teilberei-
chen lediglich in einem Zeitbereich die Schwellenwerte erreicht werden.

Die weitergehende Auswertung innerhalb der Bereiche A bis F findet sich in der an-
schlieRenden Tabelle 6.1.

Dabei werden die Bereiche A - F bei Bedarf bezliglich weiterer Teilbereiche ausgewer-
tet — je nachdem, ob und zu welchem Zeitbereich sich Fassadenpunkte im Schwellen-
wert-Bereich befinden.

Fur die in den Bereichen A bis F besonders betroffenen Teilbereiche (Erreichen des 1.

und/oder 2. Schwellenwert-Bereichs) werden Detailkarten benannt. Diese werden im
Anschluss dargestellt.
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Fur die innerhalb der zuvor in Bild 6.1 markierten Bereiche A bis F werden die in Ta-
belle 6.1 erlauterten Teilbereiche ausgearbeitet und bei Bedarf Detailkarten bezeich-
net. Diese finden sich im Anschluss an die tabellarische Auflistung.

Bis auf den Bereich ,F“ wurden in den jeweiligen Bereichen aufgrund der Lesbarkeit
mehrere Detailkarten gebildet. Daher kann es an l&angeren Abschnitten mit besonders
betroffenen Bereichen sein, dass sich Randbereiche der Detailkarten Uberschneiden.
Die zugehorig orientierende Lage-Beschreibung bezieht sich bereits auf die im weite-
ren Verlauf gebildeten Larmschwerpunkt-Bereiche (,LS-Bereiche* - in den Detailkar-
ten bereits optisch markiert).

Tabelle 6.1: Auswertung der Bereiche mit Erreichen der Schwellenwerte — Zu-
ordnung und Kennzeichnung der Detailkarten ausgehend der
Larmqguelle Hauptverkehrsstrafe in der Stadt Mechernich

Be- orientierende Lage der Erreichen Bezeichnung
reic  Bereiche mit Erreichen Schwellenwert-Bereich der Detailkarten
h der Schwellenwerte (zusammengefasst:
1. und/oder 2. Schwellenwert-
Bereich)
Lpen Lnight

ab 65 dB(A)  ab 55 dB(A)

Schaven Bereich A
sidlich B 266 , . )
( ) ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Sandberg - Detailkarte 1 LNight
- Steggasse
Kommern
A (studlich B 477)
. Bereich A
Wlnger:[ ja ja - Detailkarte 2 LDEN
- Am Grinen Weg - Detailkarte 2 LNight
- Am Friedhof
- Severinusweg
Kommern Bereich B
(sudostlich B 477) ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Auf dem Daniel -> Detailkarte 1 LNight
Kommern bzw. Hohe Frei-
lichtmuseum Bereich B
B (nordwestlich B 477) ja ja - Detailkarte 2 LDEN
- Am Hang - Detailkarte 2 LNight
- Mihlenthal
Sudlich Freilichtmuseum .
bzw. Nachtigallenthal . _ Bereich B
(nordwestlich B 477) 1a 1a 2 Deta!lkarte 3 LD.EN
-> Detailkarte 3 LNight
- Mihlenthal
Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stral3e 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Kramer Schalltechnik GmbH

Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024

Westlich v. Mechernich/
Elisabethhitte

(nérdlich B 477)
- Elisabethhiitte

Roggendorf (Norden)
(nérdl. u. stdl. B 266)

- Landstr.
- Jahnstr.
- Johann-Baptist-Str.

Roggendorf (Stidwesten)
(nérdl. u. stdl. B 266)

- Landstr.
- Pirathstr.

WeilRenbrunnen
(nordl. u. stdl. B 266)
- Hostelerstr.

- Landstr.
- Roggendorfer Str.

WeilRenbrunnen / Denrath —

westlich Schnepfenweg
(nordl. u. sudl. B 266)

- Wallenthaler Str.
- Fasanenweg

- Taubenweg

- Strempter Str.

- Meisenweg

- Buchfinkenweg

- Heufahrtshiitte

Mechernich
(nordl. u. sudl. B 477)

- Im Sande

- Heerstr.

- Weierstr.

- Rathergasse
Mechernich

(nordl. u. sudl. B 477)

- Bruchgasse

- Turmhofstr.

- In der Hardt

- Nyonsplatz
Mechernich

(nordl. u. sudl. B 477)

- Vierwege

Siedlung Hambach
(6stl. A 1)

- Romerstr.

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja
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Bereich C
- Detailkarte 1 LDEN
—> Detailkarte 1 LNight

Bereich C
- Detailkarte 2 LDEN
- Detailkarte 2 LNight

Bereich C
- Detailkarte 3 LDEN
- Detailkarte 3 LNight

Bereich D
- Detailkarte 1 LDEN
- Detailkarte 1 LNight

Bereich D
- Detailkarte 2 LDEN
- Detailkarte 2 LNight

Bereich E
- Detailkarte 1 LDEN
- Detailkarte 1 LNight

Bereich E
- Detailkarte 2 LDEN
-> Detailkarte 2 LNight

Bereich E
- Detailkarte 3 LDEN
- Detailkarte 3 LNight

Bereich F
- Detailkarte 1 LDEN
-> Detailkarte 1 LNight
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6.2.2 Detailkarten

Aus Tabelle 6.1 ist ablesbar, in welchen Teilbereichen sowie in welchen Zeitbereichen
die abzugleichenden Schwellenwerte erreicht werden. Die Darstellung erfolgt nachfol-
gend in der Reihenfolge, wie sie sich aus der Tabelle 6.1 (5. Spalte) ergibt.

In den Detailkarten werden neben den unterlegten, farbig kodierten Larmkarten die
Fassadenpunkte der Geb&ude mit Erreichen der Schwellenwerte farblich unterschied-
lich gekennzeichnet. Die Farbzuweisungen kénnen der Legende in den Detailkarten
entnommen werden. Die Detailkarten werden dabei alle im selben MaR3stab veran-
schaulicht.

Hinweis zur Lesart: Die Larmkarten basieren nach den Vorschriften auf einer groben
RastergroRe (10 m x 10 m), wodurch die Ubergangsbereiche zwischen den dargestell-
ten Farben orientierend zu sehen sind. Die Ermittlung der Fassadenpunkt-Belastungen
erfolgt nicht auf Basis der Farbdarstellungen, sondern auf Basis der zur Verfligung
gestellten Einzelpunkte an den Fassaden der relevanten Gebaude [11]. Daher kann es
sein, dass die Larmkarte in den Farblbergangen leicht von den errechneten Pegeln
abweicht.

Erganzend finden sich in diesen Detailkarten weitere markierte Flachen (hellblaue Um-
randung mit Kennzeichnung von ,LS““Nummerierungen). Bestimmte Nummerierungen
kénnen ebenso auf hintereinander folgenden Detailkarten beziffert werden, was der
spateren Zusammenfassung bestimmter Larmschwerpunkte dient. 2 Diese Hervorhe-
bungen werden im Kapitel 6.3 im Zuge der Larmschwerpunkt-Bildung bendtigt. Er-
l[Auterungen hierzu finden sich ebenso im vorgenannten Kapitel. Um doppelte Markie-

rungen zu vermeiden, wurden diese Bereiche der Vereinfachung und Lesbarkeit wegen
ausschlieBlich in den Tag-Larmkarten (LDEN) eingezeichnet.
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6.3 Auswertung der Larmschwerpunkte

Anhand der in Kapitel 6.2 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr hohen Larmbelastung®
(Erreichen der Schwellenwerte) konnten die Fassadenpunkte bzw. die zugehdrigen
Gebaude den entsprechenden Schwellenwert-Bereichen (vgl. Kap. 4.4) zugewiesen
werden.

In einem nachsten Schritt werden zur Bildung sogenannter ,Larmschwerpunkte® (,LS")
die vorgenannten Ergebnisse mit den Einwohnerdaten verknipft. In der Larmaktions-
planung steht ,die Ermittlung von besonders belasteten Bereichen oder der Entwick-
lung und Priorisierung von Larmminderungsmalnahmen die Zahl der belasteten Ein-
wohner, nicht aber die der Wohnungen, im Vordergrund“[9].

Entsprechend Kapitel 6.2 wurden hierzu nach den Angaben der Stadt Mechernich die
im Berechnungsmodell vom Land hinterlegte Einwohner-Anzahl (Census-Daten) ver-
wendet. (Es handelt sich entsprechend den zur Verfligung gestellten Modelldaten um
Einzelgebaude entsprechend der Erlauterungen in Kapitel 5.2)

Die durch das Land NRW im Rahmen der statischen Auswertung gemaf BEB durchzu-
fihrenden Untersuchungen auf Basis der CENSUS-Daten gelten als hinreichend ge-
nau zur Bestimmung der Betroffenen gemaf 34. BImSchV je Larmart fir das gesamte
Stadtgebiet (Ergebnisse laut Kap. 5.2 und Bewertung laut Kap. 6.1).

Zur Larmschwerpunkt-Bildung® (auch sogenannte ,Hot Spot-Analyse®) wird somit die
im Berechnungsmodell hinterlegte Einwohner-Anzahl je Einzelgebdude herangezogen.

Die vorliegenden Ergebnis- und Modelldaten lassen ohne weitere aufwendige Umrech-
nungen keine ,Larmschwerpunkt-Bildung“ gemal® BEB [6] (Median-Verfahren) zu (die
vollstdndig nach 34. BImSchV bezogen auf das gesamte Stadtgebiet vom Land durch-
gefiihrt wurde - Ergebnisse vgl. Kap. 5.2). Nicht nur da gemaf Aufgabenstellung ge-
nerell keine Neu- und Umrechnungen nach den européischen Vorschriften durchzufih-
ren sind, sind derartige Neu- und Umrechnungen aufgrund des Aufwandes unverhalt-
nismafig und nicht vorgesehen. [11]

Im Sinne einer Bewertung auf der ,sicheren“ Seite wird zur nachfolgenden ,Larm-
schwerpunkt-Bildung“ ausschlie3lich der vom LANUV berechnete maximale Fassa-

denpegel am jeweiligen Einzelgebaude ausgehend der untersuchten Hauptverkehrs-
stral3en entsprechend der Larmkartierungsergebnisse [11] herangezogen (dies ent-
spricht dem Vorgehen bei Fluglarm). D.h.:

In einem 1. Schritt werden die Geb&aude innerhalb der bereits ausgearbeiteten beson-
ders betroffenen Teilbereiche (vgl. Detailkarten laut Kap. 6.2) anhand des maximal
belastenten Fassadenpunktes den zu beachtenden Schwellenwert-Bereichen zuge-
wiesen.Im 2. Schritt: Bezogen auf die Teilbereiche in den Detailkarten: Summation der
in diesen Einzelgebauden hinterlegte Einwohnerzahl.
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Zur Larmschwerpunkt-Bildung“ der besonders betroffenen Bereiche werden die De-
tailbereiche bei Bedarf in mdglichst ,sinnvolle® Unterbereiche unterteilt (z.B. je nach
Einwirkrichtung der maRRgebenden StralRen bzw. ggf. je nach Lage — innerhalb oder
aul3erhalb einer Ortschaft, 0.4.). > Die gebildeten Bereiche wurden in den Detailkarten
bereits optisch mit hellblauer Umrandung hervorgehoben und mit dem Kurzel ,LS* fir
Larmschwerpunkt und einer fortlaufenden Nummerierung gekennzeichnet, die unter
anderem die Nummerierung des Bereichs (A bis F) beinhaltet. > Vgl. LS-
Bereichsbildung anhand der Loen Karten (Detailkarten) in Kapitel 6.2.

Wichtig: Bei Bedarf bezieht sich ein ,LS-Bereich mit gleicher Nummerierung“ auf meh-
rere Detailkarten oder eine Detailkarte in kleinere Bereiche unterteilt wurde. Z.B., weil
aufgrund der Lesbarkeit mehrere Detailkarten gebildet wurden, der LS-Bereich jedoch
Lsinnvoll“ Gber einen groferen Abschnitt fliihrt. Oder weil sich innerhalb einer Detailkar-
te ,sinnvoll“ zu trennende Bereiche befinden.

Folgende ,LS-Bereiche“ wurden unter Beachtung der Bereiche mit Erreichen der
Schwellenwerte aufgrund nachfolgender Einwirkung/Situation gewahlt (Vgl. LS-
Bereichsbildung anhand der Loen-Karten in Kap. 6):

LS A 1 (vgl. Bereich A Detailkarte 1 Lpen), LS A 2 und LS A 3 (beide vgl. Bereich A
Detailkarte 2 Loen) = Im Bereich A wurden aufgrund der Lage der betroffenen Geb&u-
de/Fassaden insgesamt 3 LS-Bereiche gewahlt. Wenngleich die im Modell hinterlegte
zulassige Hochstgeschwindigkeit identisch ist, wurden diese aufgrund der gréReren

Abstande bzw. der jeweils ,zusammenhangenden Lage“ der besonders betroffenen
Bereiche und der grundsétzlich differenzierenden BundesstraRen (B 477 und B 266,
u.a. mit jeweils anderem DTV (Verkehrsaufkommen)) unterschieden:

LSA1-> B?266

LSA2undLS A3 - beide B 477

LS B 1 (vgl. Bereich B Detailkarte 1 Loen), LS B 2 (vgl. Bereich B Detailkarte 2 Lpen)
und LS B 3 (val. Bereich B Detailkarte 3 Lpen) = Im Bereich B wurden aufgrund der
Lage der betroffenen Gebaude/Fassaden insgesamt 3 LS-Bereiche gewéhlt. Wenn-
gleich z.B. die zulassige Hochstgeschwindigkeit identisch ist, wurden diese aufgrund
der Lage (andere Einwirkrichtung der B 477), groRere Abstande bzw. der jeweils ,zu-
sammenhangenden Lage®) unterschieden:

LSB1,LSB2undLSB3->B477

LS C 1 (vgl. Bereich C Detailkarte 1 Lpen), LS C 2 (in 2 Detailkarten: vgl. Bereich C
Detailkarte 2 Loen und Bereich C Detailkarte 3 Loen) = Im Bereich C wurden aufgrund
der Lage der betroffenen Gebaude/Fassaden insgesamt 2 LS-Bereiche gewahlt.

Diese wurden vornehmlich aufgrund der unterschiedlichen Bundesstra3en (B 266 und
B 477), der jeweils ,zusammenhangenden Lage innerorts® (LS C 2) bzw. der ,Auler-
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ortslage® (LS C 1) und unterschiedlicher DTV (Verkehrsaufkommen) unterschieden.
Die im Modell hinterlegten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sind innerhalb des
jeweiligen LS-Bereichs — mit Ausnahme im LS C 2 — identisch. Im LS C 2 wird der am
nordlichsten Gebéude angrenzende Abschnitt der B 266 mit 70 km/h beziffert, wohin-
gegen ab dem von Norden 3. betroffenen Geb&aude 50 km/h fiir den gesamten Bereich
hinterlegt ist.

LSC1->B477

LSC2 > B 266

LS D 1 (in 2 Detailkarten: vgl. Bereich D Detailkarte 1 Loen und Bereich D Detailkarte 2
Loen), LS D 2 (vgl. Bereich D Detailkarte 2 Loen) = Im Bereich D wurden aufgrund der
Lage der betroffenen Gebaude/Fassaden insgesamt 2 LS-Bereiche gewabhilt.

Diese wurden vornehmlich aufgrund der jeweils ,zusammenhangenden Lage innerorts*
(LS D 1) bzw. der ,Aullerortslage” (LS D 2) unterschieden. Zudem unterscheiden sich
die Bereiche aufgrund der im Modell hinterlegten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
an den angrenzenden Abschnitten der B 266)

LSD1undLSD2 > B 266

LS E 1 (in 2 Detailkarten: vgl. Bereich E Detailkarte 1 Lpen und Bereich E Detailkarte 2
Loen), LS E 2 (vgl. Bereich E Detailkarte 3 Loen) = Im Bereich E wurden aufgrund der
Lage der betroffenen Gebaude/Fassaden insgesamt 2 LS-Bereiche gewabhilt.
Diese wurden vornehmlich aufgrund der jeweils ,zusammenhangenden Lage innerorts*
(LS E 1) bzw. bezuglich des unmittelbar vor dem Ortsende befindlichen Bereich (LS
E 2) unterschieden. Zudem unterscheiden sich die Bereiche aufgrund der im Modell in
diesen Bereichen hinterlegten Verkehrsaufkommen und zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten (im Bereich LS E 2 Abschnitte der B 477 mit 50 km/h und 70 km/h)
LSE1undLSE2 > BA477

LS F 1 (vgl. Bereich F Detailkarte 1 Lpen) = Im Bereich F wurde 1 LS-Bereich gewahlt.
LSF12>A1

-> Im Ergebnis werden in der nachfolgenden Tabelle 6.2 je Detailbereich bzw. je hierin
ggf. weitergehend unterteilten und/oder zusammengefassten Abschnitte die jeweils
summierte Einwohnerzahl aufgefuhrt, die den jeweiligen Schwellenwert-Bereich er-

reicht.

Hinweis: Die 1. Schwelle bezieht sich ausschlielich auf den Pegelbereich Lpen ab
65 dB(A) bis 69 dB(A) und Lnignt ab 55 dB(A) bis 59 dB(A). Fassadenpunkte die eine
hohere Einwirkung aufweisen, werden in der 2. Schwelle erfasst (definierte Schwellen,
vgl. Kap. 4.4). Insofern somit Schlussfolgerungen beziglich der Gesamteinwirkungen
ab der 1. Schwelle — z.B. Lpen ab 65 dB(A) — erforderlich sind, so sind die im Zuge der
1. und 2. Schwelle ermittelten Einwohner-Daten /Gebaude zu addieren.
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Tabelle 6.2: Larmschwerpunkt (LS)-Bereiche mit ermittelter Einwohner-Zahl
(mit Erreichen der Schwellenwerte) ausgehend der Larmquelle
Hauptverkehrsstral3e in der Stadt Mechernich

Be- Betrachtete
reich Detailkarten

(D)

Vgl. Vgl. It. Detailkarten Kap. 6.2 (am Be-

LS - Bereich

Bild spiel der Loen-Karten)

6.1

Bereich A

> D. 1LDEN
> D. 1 LNight

Bereich A

> D. 2 LDEN
> D. 2 LNight

Bereich B

> D. 1LDEN
> D. 1 LNight

Bereich B

> D. 2 LDEN
> D. 2 LNight

Bereich B

> D.3LDEN
> D. 3 LNight

Bereich C

> D. 1 LDEN
> D. 1 LNight

Bereich C

> D. 2 LDEN
> D. 2 LNight

Bereich C

> D. 3 LDEN
> D. 3 LNight

Kramer Schalltechnik GmbH

LSA1l

LSA2

LSA3

LSB1

LSB2

LSB3

LSC1

LSC2

LSC2

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

Einwohner (EW) je Detailbereich
(sowie informative Angabe der belasteten
Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der

1. Schwelle 2. Schwelle

Loen ab 65 bis 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
/ /
Lnight ab 55 bis 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

17 EW (8 G) 1EW (1 G)
/ /
26 EW (10 G) 1EW (1 G)
17 EW (3 G) -
/ /
17 EW (3 G) -
18 EW (5 G) -
/ /
18 EW (5 G) -
31 EW (13 G) 1EW (1 G)
/ /
33 EW (15 G) 1EW (1 G)
46 EW (16 G) 3EW (2 G)
/ /
49 EW (17 G) 3EW (2 G)
1EW (1 G) -
/ /
- 1EW (1 G)
5EW (3 G) 6 EW (2 G)
/ /
5EW (3 G) 6 EW (2 G)
34 EW (13 G) 52 EW (20 G)
/ /

33 EW (12 G) 53 EW (21 G)
128 EW (8 G) 132 EW (29 G)
/ /

88 EW (7 G) 172 EW (30 G)

D-53757 Sankt Augustin
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Be-
reich

Vgl.
Bild
6.1

Betrachtete
Detailkarten

(D)

Vgl. It. Detailkarten Kap. 6.2 (am Be-

LS - Bereich

spiel der Loen-Karten)

Bereich D

> D. 1 LDEN
> D. 1 LNight

Bereich D

> D. 2 LDEN
> D. 2 LNight

Bereich E

- D. 1LDEN
> D. 1 LNight

Bereich E

> D. 2 LDEN
> D. 2 LNight

Bereich E

- D. 3 LDEN
> D. 3 LNight

Bereich F

> D. 1LDEN
> D. 1 LNight

LSD1

LSD1

LSD?2

LSE1

LSE1

LSE2

LSF1

Seite 67 von 137

Einwohner (EW) je Detailbereich

(sowie informative Angabe der belasteten

Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der

1. Schwelle

Loen ab 65 bis 69 dB(A)
/
Lnight @b 55 bis 59 dB(A)

21 EW (12 G)
/
21 EW (12 G)

61 EW (18 G)
/
49 EW (16 G)

3EW (3 G)
/
4EW (4 G)

72 EW (26 G)
/
47 EW (18 G)

21,5 EW (12 G)
/
22,5 EW (13 G)

5EW (1 G)
/
5EW (1 G)

12 EW (2 G)
/
13 EW (3 G)

2. Schwelle
Loen ab 70 dB(A)
/

Lnight ab 60 dB(A)

104 EW (30 G)
/
104 EW (30 G)

19 EW (4 G)
/
31EW (6 G)

5EW (4 G)
/
5EW (4 G)

125 EW (35 G)
/
152 EW (45 G)

76 EW (15 G)
/
82 EW (16 G)

Abschlieend fasst die folgende Tabelle 6.3 eine Verschneidung der oben genannten

Auswertungen und Ergebnisse mit Blick auf die Larmschwerpunkte, und den hierbei
pegelbestimmenden HauptverkehrsstraRen (vgl. Seite 58, Kap. 6.3) zusammen.
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Tabelle 6.3:

LS - Bereich

Vgl. Detail-
karten
Kap. 6.2 (am
Bespiel der
Lpen-Karten)
LSA1
LSA2
LSA3
LSB1
LSB2
LSB3
LSC1
LSC?2
LSD1
LSD2
LSE1l

LSE2

LSF1

Kramer Schalltechnik GmbH

Seite 68 von 137

Zusammenfassung Larmschwerpunkt-Bereiche (LS) mit ermittelter
Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellenwerte) sowie Hinweis
auf hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkenden
Hauptverkehrsstrallen in der Stadt Mechernich

Einwohner (EW) je Detailbereich
(sowie informative Angabe der belasteten
Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der

Vorwiegend pegelbestimmende
Hauptverkehrsstralle

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

D-53757 Sankt Augustin

1. Schwelle 2. Schwelle (Erlauterung dazu vgl.
Loen ab 65 bis 69 dB(A) Lo ab 70 dB(A) B,
/ /
Lnight ab 55 bis 59 dB(A) Lnightab 60 dB(A)
17 EW (8 G) 1EW (1G)
/ / B 266
26 EW (10 G) 1EW (1 G)
17 EW (3 G) -
/ / B 477
17 EW (3 G) -
18 EW (5 G) -
/ / B 477
18 EW (5 G) -
31 EW (13 G) 1EW (1 G)
/ / B 477
33 EW (15 G) 1EW (1 G)
46 EW (16 G) 3EW (2 G)
/ / B 477
49 EW (17 G) 3EW (2 G)
1EW (1 G) -
/ / B 477
- 1EW (1 G)
5EW (3G) 6 EW (2 G)
/ / B 477
5EW (3G) 6 EW (2 G)
162 EW (21 G) 184 EW (49 G)
/ / B 266
121 EW (19 G) 225 EW (51 G)
82 EW (30 G) 123 EW (34 G)
/ / B 266
70 EW (28 G) 135 EW (36 G)
3EW (3G) 5EW (4 G)
/ / B 266
4EW (4 G) 5EW (4 G)
93,5 EW (38 G) 201 EW (50 G)
/ / B 477
69,5 EW (31 G) 234 EW (61 G)
5EW (1 G) -
/ / B 477
5EW (1 G) -
12 EW (2 G) -
/ Al
13 EW (3G) -
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7 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung steht neben der Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen zudem die Identifizierung von ruhigen Gebieten im Fokus. Da-
bei soll es nach 8 47 d BImSchG [3] ein Ziel sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen.

Generell unterscheidet die EU-Umgebungslarmrichtline [1] ,ruhige Gebiete in einem
Ballungsraum® sowie ,ruhige Gebiete auf dem Land".

Per Definition ist dabei ein ,,ruhiges Gebiet auf dem Land“ ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist“[1]

Daruiber hinaus sind keine rechtlichen, weiteren Regelungen oder Grenzwerte zur De-
finition zur maoglichen Eingrenzung eines ,ruhigen Gebiets® gegeben. Des Weiteren
werden — insbesondere fur Gebiete aul3erhalb von Ballungsraumen — gemaf 34. Bim-
SchV Larmkartierungen der Hauptlarmquellen (vgl. Kap. 2) durchgefiihrt. Dabei sind fur
den Loen Pegel ab 55 dB(A) bekannt. Weitere Kenntnisse bzw. Ergebnisse bezuglich
des einwirkenden Stral3enverkehrslarms sonstiger Straf3en (unterhalb der gemafld EU-
Umgebungslarmrichtlinie zu kartierenden Verkehrsaufkommen) sowie Kartierungen
weiterer Larmarten liegen nicht vor.

In der Literatur lasst sich beziglich der mdglichen Larmbelastung fur ein ,ruhiges Ge-
biet* mit einem Loen von etwa 40 dB(A) bis maximal 55 dB(A) beziffern. Dabei be-
schreibt der untere Wert sehr ruhige Gebiete und der obere Wert maximal zuldssige
Grenzen fur die Definition eines ,ruhigen Gebiets®. [12]

Diese akustischen Kriterien sind, wie oben erlautert, nicht auf Basis der vorliegenden
Larmkartierung zu bewerten. Des Weiteren wirde eine hierzu erforderliche flachige
-Komplettkartierung” nicht im Verhaltnis stehen. Fur eine Komplettkartierung aller er-
forderlicher Larmarten ware neben einem erheblichen — wenn nicht sogar nahezu un-
moglichen — Datenbeschaffungsaufwand zudem der Berechnungs- und Auswertungs-
aufwand seitens der Stadt Mechernich notwendig.

Infolgedessen wird zur Identifizierung ruhiger Gebiete die Einschatzung der Offent-
lichkeit einbezogen, die auf subjektivem Empfinden [12] beruht.

Statt einer ,Festsetzung bzw. festen Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten* auf Basis
von berechneten Mittelungspegeln, kann das Ziel einer ldentifizierung ruhiger Gebiete
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— im Sinne von Ruhe- und Erholungszonen — ebenso die Erhéhung der Erholungsfunk-
tion bzw. der Aufenthaltsqualitéat sein. Nicht zuletzt aufgrund der fehlenden Daten-
grundlage zur Auswertung anhand von Pegelwerten, und der Tatsache, dass hier das
subjektive Empfinden die Qualitat des ,Ruckzugsortes® deutlich beschreiben kann, ist
die Befragung und Mitwirkung der Offentlichkeit zur Ermittlung ,ruhiger Gebiete® ein
grundlegend wichtiger Faktor.

Im Rahmen der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung vom 18.12.2023 bis
zum 29.01.2024 (vgl. Kap. 8 sowie Anhang D, sowie separat geltende Anlage zur Do-
kumentation zur ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fur die Stadt
Mechernich® mit Stand vom 23.02.2024 [13]) wurde neben den Themenfeldern ,Stra-
Renverkehrslarm®“ und ,sonstiger Umgebungslarm® zudem ein separates Themenfeld
»,Ruhige Gebiete* erfasst. Hierzu wurde die Birgerschaft u.a. gebeten, Punkte im Ge-
meindegebiet zu verorten, die Sie beispielsweise als ,ruhig“ wahrnehmen, zur Erholung
aufsuchen oder die sie als Riickzugsort nutzen, um ,zur Ruhe zu kommen®.

Es sind ,lediglich® 2 _Rickmeldungen hierzu eingegangen (Verortung und detaillierte
Meldung, vgl. [13]): Eine Meldung (RO1) bezieht sich auf einen Wohngebietsbereich
innerhalb der Ortschaft Mechernich (,schén ruhiges Wohngebiet®). Die zweite Meldung
(R0O2) bezieht sich auf ein ,aulRerortliche” Lage, auf das Naturschutzgebiet Schavener
Heide (gut besuchter und zu erhaltener Erholungsraum).

Wenngleich hierzu wenige Meldungen eingegangen sind, zeigt sich, dass ein ,ruhiges
Gebiet" aul3erhalb sowie auch innerhalb eines belebten Bereichs wahrgenommen wer-
den. Rein informativ sei aus nationaler immissionsschutzrechtlicher Sicht erwahnt,
dass u.a. bezlglich des Schutzes von Wohngebieten (z.B. die 0.g. Meldung) allgemein
zur Larmyvorsorge geltende Richtlinien und Verordnungen existieren. (,Larm-
Zunahmen* ausgehend bestehender o6ffentlicher Verkehrswege sind hierlber jedoch
nicht erfasst, da es keine Pflicht zur Larmsanierung gibt).

Bezuglich des benannten ,Naturschutzgebiets® (laut Meldung) kann erwahnt werden,
dass dieses als Naturschutzgebiet ,Schavener Heide* festgesetzt, und hierdurch be-
reits entsprechend der geltenden Gesetze hierzu einen Schutz aufweist.

Aufgrund der eingangs dieses Kapitels erlauterten fehlenden Datengrundlage zur Aus-
wertung anhand von Pegelwerten, sieht die Stadt Mechernich keine ,Festsetzung bzw.
feste Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten vor. Es werden daher keine MalRnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete geplant.
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8 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist nach § 47 d [3] im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Wenngleich keine Verpflichtung besteht, die Anregungen zwingend in den L&rmakti-
onsplan aufzunehmen, so sind die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsmitwirkung zu
bertcksichtigen und inhaltlich auszuwerten.
Stattgefundener Ablauf hierzu:
1. Offentlichkeitsphase:
Die Offentlichkeit wurde im Amtsblatt (Erscheinungsdatum 15.12.2023) tiber die
im Zeitraum vom 18.12.2023 bis zum 29.01.2024 stattfindende Offentlichkeits-
mitwirkung (vgl. u.a. Kap. 4.2) informiert.
Diese fand planmafig vom 18.12.2023 bis zum 29.01.2024 statt.
Dieser Beteiligungsphase lag ein erstellter Erstbericht mit Auswertung der
Larmkartierung [14] — u.a. in Bezug auf ermittelte Larmschwerpunkte sowie
Hinweise auf den dabei aus schalltechnischer Sicht ermittelten ,Verursacher®,
der Landesstrale (L) 194.
Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (8§ 47 a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] beinhaltete
der vom Land NRW zu untersuchende Umgebungslarm fur die Stadt Mecher-
nich den StraRenverkehr der Hauptverkehrsstral3en (vgl. Kap. 4.1).
Die durchgefiihrte Offentlichkeitsmitwirkung bezog sich auf den gesamten
Umgebungslarm [3] (Definition vgl. Kap. 4.1), sodass der Birgerschaft neben
den dargestellten Larmkartierungsergebnissen zum Stral3enverkehr der Haupt-
verkehrsstraflen und weiteren Hinweisen (vgl. Anhang D.1 sowie [13]) vom
Grunde her 3 Themenfelder zur Verfiigung standen:
.otralkenverkehrslarm®
»sonstiger Umgebungslarm®
,ruhige Gebiete* (vgl. hierzu: Kap. 7)
Die ausfuhrliche Dokumentation hierzu (inkl. Beteiligungsintensitat, Verteilung
bezogen auf die vorgenannten Themenfelder, Erlauterungen und Einarbeitung
von zwei ergdnzenden Meldungen per E-Malil), ist der separat geltenden Anlage
zur ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fur die Stadt Mecher-
nich®, Stand 23.02.2024 [13], IGS, Neuss) zu entnehmen.
Kurz zusammengefasst: Es sind insgesamt 45 Meldungen eingegangen.
Der Einfachheit halber und besseren Lesbarkeit wegen, werden diese — ge-
trennt nach den 3 benannten Themenfeldern — im Anhang D.2 tabellarisch auf-
gefuhrt. Es handelt sich um die ganzlich tbernommenen Anhéange 1.1 (Katego-
rie ,StralRenverkehrslarm®), 1.2 (Kategorie ,sonstiger Umgebungslarm®) sowie
1.3 (Kategorie ,ruhige Gebiete®) aus der vorgenannten Dokumentation [13].
Ebenso wurden in der 1. Phase parallel die Trager offentlicher Belange in die
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vorgenannte Offentlichkeitsmitwirkung sowie deren Grundlagen (u.a. Erstbe-
richt zur Auswertung, s.0.) eingebunden. Die Rickmeldungen hierzu werden
hier nicht separat aufgefuhrt. Eine Berlcksichtigung seitens der Stadt Mecher-
nich fand statt (vgl. u.a. Kap. 9).

Im Anschluss erfolgte, unter anderem unter entsprechender Berticksichtigung der Mel-
dungen ausgehend der erlauterten 1. Offentlichkeitsmitwirkung die Erstellung eines
Entwurfs zum Larmaktionsplan (vgl. beziglich der Meldungen neben der Auflistung in
Anhang D, insbesondere u.a. Kap. 8 sowie 9).

2. Offentlichkeitsphase:
Die Offentlichkeit wurde im Amtsblatt (Erscheinungsdatum 17.05.2024) sowie
zuvor Uber die Homepage der Stadt Mechernich und tber die Beteiligungsplatt-
form ,Beteiligung NRW* (Uber die im Zeitraum vom 15.05.2024 bis zum
07.06.2024 stattfindende Auslegung des Entwurfs zum L&armaktionsplan
bzw. der hierzu anstehenden Offentlichkeitsbeteiligung informiert.
Diese fand planmafiig vom 15.05.2024 bis zum 07.06.2024 statt.
Kurz zusammengefasst: Es sind insgesamt 14 Stellungnahmen eingegangen
(4 seitens der Birger:innen und 10 seitens der Trager offentlicher Belange
(ToB)). Die Meldungen hierzu werden hier nicht separat aufgeftihrt. Eine
Kenntnisnahme bzw. Beriicksichtigung seitens der Stadt Mechernich fand statt.
Der hier vorliegende Larmaktionsplan wurde durch die vorgenannten Meldun-
gen bezuglich der Malinahmen (bestehende, geplante sowie Vorschlage) nicht
geéandert und/oder angepasst. Es erfolgten lediglich redaktionelle Anpassungen
bzw. Erlauterungen oder Hinweise.

Der Larmaktionsplan wird nach Beschlussvorlage auf der Homepage der Stadt Me-
chernich zur Verfigung gestellt.
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9  MalRnahmen zur LA&rmminderung

9.1 Grundlagen

Ob und inwieweit Maflinahmen konkret geplant werden (kénnen), hangt von vielen Fak-
toren — auch von ,nicht-schalltechnischen Belangen® — ab. Daher ist seitens der Stadt
Mechernich — nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, dass es sich bei den kartierten
Hauptverkehrsstrallen um Stral3en anderer Baulasttréger handelt (vgl. Kap. 2) — ein
Einbinden aller relevanter Behdrden, Stellen und Tréager 6ffentlicher Belange zur Mal3-
nahmen-Priufung bzw. zur méglichen Malnahmen-Bildung unabdingbar.

Hierzu fanden bereits 2 Beteiligungsphasen statt, u.a. der zusténdigen Stral3enbaulast-
trager (vgl. Kap.8).

Bereits im Zuge der 1. Phase ,sind die Strallenverkehrsbehbrden gehalten, ihre Exper-
tise im Rahmen ihrer Beteiligung am Planaufstellungsverfahren einzubringen®[10].

Rein informativ sei in diesem Zusammenhang auf folgende Grundlagen zur Umsetzung
der MaRnahmen aus Larmaktionsplanen hingewiesen (dieser Hinweis dient nur zur
Orientierung, bzw. entbehrt nicht sonstigen Klarungen zu (verwaltungs-)rechtlichen
Grundsatzen u. a. zur Bindungswirkung und/oder Umsetzung von Maflinahmen):

Nach den ,LAl-Hinweisen zur Larmaktionsplanung” [10] wird beispielhaft u.a. folgender
Ausschnitt zitiert: ,Zur Durchsetzung von MalBnahmen, die der Ldrmaktionsplan vor-
sieht, verweist 8 47d Absatz 6 BImSchG auf § 47 Absatz 6 BImSchG: die Malihahmen
des Larmaktionsplanes ,sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der
zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgese-
hen sind, ,haben die zusténdigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriick-
sichtigen”.

§ 47d Absatz 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur An-
ordnung bestimmter Maflinhahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffs-
grundlagen (bspw. 88 17 und 24 BImSchG, § 45 Absatz 1 Nummer 3 Stral3enver-
kehrsordnung (StVO), 8§ 75 Absatz 2 Satz 3 VwVIG). MaRnahmen kdnnen daher nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

Zudem wird erneut auf die national geltenden Regularien hingewiesen:

Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung Mallnahmen abzeichnen bzw.
hieraus ergeben — z.B. im Sinne einer LA&rmsanierung (Larmschutz an bestehen-
den StralRen) —, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvor-
schriften um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beur-
teilungszeiten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw.
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Richtwerte (vgl. Kap. 4.4 und Anhang B; weitere Hinweise finden sich in Kap. 9.2, Ful3-
note 4).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind vom Grunde her folgende Unterscheidungen
zu differenzieren (Definition im Detail: vgl. Anhang V ,Berichterstattung Uber Larmakti-
onsplane“ LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [10]):
Bestehende Malnahmen zur Larmminderung (bereits vorhandene oder be-
reits geplante Malinahmen)
Geplante MalRnahmen zur Larmminderung fir die n&chsten 5 Jahre (im Rah-
men des Larmaktionsplans)

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Nicht zuletzt aufgrund der o.g. Planungsabhangigkeiten werden vorwiegend Mal3nah-
men-Vorschlage seitens der Stadt Mechernich formuliert, die im nachsten Schritt
beziiglich einer Umsetzung zu prifen sind - u. a. insbesondere auch von den zu-
standigen, auch externen StraRenbaulasttragern.

Zusammenfassendes Vorgehen zur perspektivischen Umsetzung bestimmter Mal3-
nahmen hinsichtlich des betrachteten Stral3enverkehrs:

Die im Folgenden dargestellten bestehenden MaRnahmen (bereits vorhandene oder
bereits geplante MalRnahmen) sind aufgrund anderer Belange (nicht ausgehend des
LAP, Stufe 4) hinsichtlich ihrer Umsetzung entweder durchgefuhrt oder befinden sich in
der Umsetzung oder Planung, sodass diese bereits auf einen entsprechenden Weg
gebracht wurden. Im Vorgriff auf die folgenden MaRnahmen-Darstellungen wurde keine
gesonderte geplante MaRBnahme zur Larmminderung fur die nachsten 5 Jahre im
Rahmen des Larmaktionsplans formuliert. Jedoch wurde eine Vielzahl an Mal3nah-
men-Vorschlage erarbeitet, die sich Nachfolgend finden. Hinsichtlich einer Umsetzung
sind deren Inhalte, wie zuvor erlautert, in weiteren Schritten zu prifen. Hierzu werden
seitens der Stadt Mechernich bei Bedarf die entsprechenden Behorden, wie u.a. zu-

standigen, auch externen StralRenbaulasttragern erneut kontaktiert.

Des Weiteren erfolgt eine schalltechnische Einschatzung zur Wirksamkeit bzw. zur
jeweilig méglichen Larmminderung in den aufgefiihrten MaBnhahmen.

Im Kapitel 9.2 wird auf das Thema Stral3enverkehr - Mallnahmen (bestehende, ge-
plante u. Vorschlage) und in Kapitel 9.3 auf den sonstigen Umgebungslarm -

MalRnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage) eingegangen.

Das Kapitel 9.4 umfasst Aussagen zu langfristigen Strategien zum Schutz vor Um-
gebungslarm.
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9.2 StralRenverkehr - MaBnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)

Belastete Bereiche, fur die seitens der Stadt Mechernich Larmminderungsmafinahmen
(bestehende, geplante und Vorschlage) geprift und bei Bedarf formuliert werden:
Anhand der Larmschwerpunkte ausgehend des nach URL kartierten Straf3enver-
kehrslarms auf HauptverkehrsstralRen (hier: Autobahn und Bundestral3en, vgl.
Kap. 2) wurden belastete Bereiche ermittelt und ausgewertet (vgl. Kap. 6.2 und 6.3),
fur die die Stadt Mechernich vom Grunde her aufgrund der erreichten Schwellen (vgl.
Kap. 4.4) prioritaren LA&rmminderungsbedarf sieht.

Erganzend geschah dies unter Beachtung der im vorangegangenen Kapitel 8 erlauter-
ten Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung
(1. Offentlichkeitsphase) zum Thema StraRenverkehrslarm (vgl. Anhang D.2).

Zur Verbesserung der Larmsituation kdnnen fur das Stadtgebiet Mechernich prinzipiell
nachfolgende MafRnahmen genannt werden, wobei aktive Malinahmen an der Quelle
gegeniber passiven MalRnahmen zu bevorzugen sind (Detaillierte Malinahmen finden
sich im Weiteren):

Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich betroffener Ortslagen, ggf. tempo-
rar bis weitere Malinahmen realisiert sind, oder generell temporéar bezogen auf
den Nachtzeitraum.

Einbau von larmoptimierten Asphaltdecken (LOA).

Bau von Larmschutzeinrichtungen (Larmschutzwande) entlang bestimmter Stra-

Renabschnitte. > z.B. bereits errichtete La&rmschutzeinrichtung in Kommern (ent-

lang der B 266 zw. Severinusweg und Wingert). Diese wurde laut dem vorliegen-

den Modell [11] nicht in den Berechnungen beriicksichtigt.

Verdrangung bzw. Lenkung des Durchgangsverkehrs bzw. Reduzierung der Ver-

kehrsmenge - z.B. mdgliche Ortsumgehung Roggendorf.

Forderung des OPNV / Radverkehrs.

Weitere Mallnahmen, die zwar keine Auswirkung auf die Larmkartierung

und/oder Berechnungen nach nationalem Recht haben, da diese Faktoren weder

im europdaischen noch im nationalen Recht in die Berechnungen einflie3en:

- Generelle Erhéhung der Anteile larmarmer Fahrzeuge im StralRenraum (z.B.
seitens der Dienstfahrzeuge, 0.4.).

- Die Stadt Mechernich halt als Dienstwagen bereits 3 E-Autos vor.

- Ausbesserung von StralRen / Instandsetzungen der Fahrbahnoberflache (z.B.
Schlagléchern) (in den Berechnungen wird von einer unschadhaften Stra-
Renoberflache ausgegangen).

- Geschwindigkeitskontrollen und/oder kurzweilige Geschwindigkeitsdisplays
zur Sensibilisierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (in den Berech-
nungen wird von der zul. Héchstgeschwindigkeit ausgegangen).
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- Nach den Angaben der Stadt Mechernich finden regelmaRig Uberwa-
chungsmalBnahmen der zulassigen Geschwindigkeitsbeschrankung statt.
Diese Uberwachung erfolgt durch die Kreispolizeibehérde bzw. auch durch
das Kreisordnungsamt. Des Weiteren unterhdlt die Stadt Mechernich insge-
samt 4 Displays zur Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit. Diese werden
nach den Angaben an unterschiedlichen Orten, Gber unterschiedliche Zeit-
raume im Stadtgebiet eingesetzt. [11]
Insbesondere die MalRBhahmen unter den beiden vorgenannten Spiegelstri-
chen fuhren zu einer Verbesserung der (wahrgenommenen) Gerauschsitua-
tion (Z.B. kdnnen besonders beldstigende Pegelspitzen deutlich reduziert
werden.).

Forderung passiver LarmschutzmalBhahmen an Wohn- und SchlafrAumen mit

einer Uberschreitung der Auslosewerte (vgl. Anhang B)

Weiterhin ist angesichts der aufgeflhrten, vorgeschlagenen MaRnahmen davon aus-
zugehen, dass die Stadt Mechernich diese gré3tenteils keineswegs allein durchfiihren
kann, sondern auf eine Zusammenarbeit mit dem zustandigen StraRenbaulasttrager
angewiesen ist (Vgl. u.a. Kap. 9.1).

Beziiglich der Wirksamkeitseinstufung findet sich im Anhang C die Abbildung ,Uber-
sicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer Malnahmen im Stral3enver-
kehr” die seitens der LAI-Hinweise ,als Hilfestellung fiir die kommunale Planungspra-
xis“ veroffentlicht wurde. [10] Darlber hinaus basieren die Einschatzungen der Wirk-
samkeit von MalRnahmen bzw. die dabei angegebenen Pegel auf Literaturangaben
bzw. teils auf sich ergebende Pegelminderungen nach RLS-19*%, unter Beachtung einer

4 Die RLS-19 (Richtlinien fiir den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 Ausgabe 2019, [19]) ist eine
nationale Richtlinie zur Berechnung der Stral3enverkehrsgerauschsituation. Anwendung u.a.
Vgl. Anhang B
Die Berechnung der StralRenverkehrsgerauschsituation zur La&rmvorsorge generell (u.a.

16. BImSchV seit 03/2021 u. DIN 18005 seit 07/2023) sowie zur Larmsanierung fir StraRen in
der Baulast des Bundes bzw. des Landes ist nach nationalen Recht geméaR RLS-19 durchzu-
fuhren. (Vgl. Kap. 9.1) Dabei werden Larmsanierungs-Malinahmen nach VLarmSchR-97 in
Verbindung mit den erwahnten RLS-19 (Vgl. Anhang B) untersucht.
StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen (auf bestehenden Straf3en) werden im Zuge der natio-
nalen Prifung nach den Larmschutz-Richtlinien-StV aus dem Jahr 2007 untersucht. (vgl. An-
hang B.1). Deren Verweis zur Berechnung der Stral3enverkehrsgerduschsituation auf die
RLS-90 (Vorganger der oben erwahnten RLS-19) wurde bisher nicht angepasst.

Die hier dargelegte orientierende Einschatzung zur Wirksamkeit einer MaBnahme erfolgt ver-
einfachend einheitlich nach den RLS-19 und nicht nach der RLS-90 (seitens des Herausge-
bers FGSV zurlickgezogen), wenngleich seitens der Larmschutz-Richtlinien-StV aus dem Jahr
2007 weiterhin auf diese Richtlinie verwiesen wird.

Hinweise Larmsanierung: Bezuglich der anzuwendenden nationalen Berechnungsverfahren ist
fur Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes eine eindeutige Regelung zur Anwendung
der RLS-19 gegeben (s.0.). Bezlglich weiterer bestehender StralRen wird im Rahmen der
Larmsanierung seitens des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur die An-

wendung der RLS-19 statt RLS-90 empfohlen (vgl. Allgemeines Rundschreiben StralRenbau Nr.
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standardisierten Verkehrszusammensetzung gemall RLS-19 (D. h. z. B. in Abhangig-
keit der StralRenkategorie pauschal anzunehmende Pkw- sowie Lkw-Aufteilung). Es
wurden gemafl Aufgabenstellung keine Berechnungen durchgefuhrt. Aufgrund der
standardisierten Verkehrszusammensetzung ersetzen die Angaben keine Einzelfallpri-
fung nach deutschen Richtlinien o0.&. (Vgl. Kap. 4.4 u. Kap. 9.1), bieten jedoch auf Ba-
sis dessen bereits vorausschauend eine orientierende Aussage. Die Pegeldifferenzen
werden, wie auch im nationalen Recht vorgesehen, auf ganze dB-Angaben aufgerun-
det. Hier gilt beispielsweise nach nationalem Recht: ,Soweit von StraBenverkehrsbe-
horden eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) verlangt wird, sind ab einer be-
rechneten Differenz von 2,1 dB(A) stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zu priifen,
da die Differenz aufgerundet wird (Ziffer 2.3 und Fuf3note Nr. 10 der Larmschutz-
Richtlinien-StV)“[10].

Vorgehen im Zuge MaRnahmen-Darstellung (bestehende, geplante u. Vorschlage):

Nachfolgend werden fir alle Ortslagen sowie bei Bedarf auRerértliche Lagen ,Mal3-
nahmenblatter” mit den, abgestimmten und vorzusehenden MaflRnahmen (bestehende,
geplante u. Vorschlage) zusammengestellt, fir die ausgehend der Larmkartierung
Larmschwerpunkte gebildet wurden (nach URL vom LANUV durchgefiihrte Larmkartie-
rung ausgehend des Stral3enverkehrslarms auf HauptverkehrsstraRen - vgl. u.a. Kap. 2
u. Kap. 6.3). Hierbei werden ebenso die Meldungen ausgehend der stattgefundenen
Offentlichkeitsmitwirkung beriicksichtigt, die sich auf die je Larmschwerpunkt pegelbe-
stimmende StralRe bezieht. Die MaRnahmenblétter fir die pegelbestimmenden Strallen
im Bereich der ermittelten Larmschwerpunkte werden nachfolgend in den Unterkapiteln
9.2.1 bis 9.2.12 dargestellt (vgl. Tabelle 6.3, Kap. 6.3). Betroffene Ortslagen sind u.a.
Schaven, Kommern, Roggendorf, Weil3enbrunnen, Denrath, Mechernich. In den Dar-
stellungen werden betroffene auflerortliche Lagen bzw. Siedlungen aufgrund des
raumlichen Zusammenhangs teils mit den vorgenannten Ortslagen gemeinsam be-
trachtet.

AbschlieRend wird abstimmungsgeman fir alle Ortslagen des Stadtgebiets ein zu-
sammenfassendes MalRRnahmenblatt unter dem Titel ,zusatzlichen Meldungen® erstellt,
die Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung beinhalten, die sich auf ,weite-
re* StralRen im Stadtgebiet beziehen (die nicht pegelbestimmend fur die La&rmschwer-
punkte sind). Das Malnahmenblatt fur die ,zusatzlichen Meldungen® (bezogen auf

StralRen ohne ermittelten LArmschwerpunkt) findet sich in Unterkapitel 9.2.13.

19/2020, Sachgebiet 12.1 Larmschutz).

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hat ebenso auf seiner Homepage fur die Larmsanierung
in seinem Zustandigkeitsbereich Folgende Vorgehensweise benannt: ,Die Larmpegel werden
mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Verfahren
berechnet.” (https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html)
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Des Weiteren wird in den MalRnahmenblattern die aus schalltechnischer Sicht oben
bereits erwdhnte mdgliche Wirksamkeit (Nutzen aus schalltechnischer Sicht) gegen-
Ubergestellt (anhand Literaturangaben, Vgl. u.a. FuBnote 4). Fir ,bestehende Mal3-
nahmen’ ist dies nach [10], [15] nicht verpflichtend.

Grundlage in Bezug auf die Larmschwerpunkte (,LS", vgl. Kap. 6.2.2 sowie 6.3) bildet
die Tabelle 6.3 (vgl. Kap. 6.3). Diese fasst fur die ermittelten Larmschwerpunkt-
Bereiche (LS) die jeweils ermittelte Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellen-
werte) sowie die hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkende Hauptver-
kehrsstralRe zusammen.

Zusammenfassende Angaben bezuglich der schalltechnischen Wirksamkeit bzw. des
zu erwartenden Nutzens bestimmter MaBnahmen-Arten (val. u.a. Kap. 9.1), u. a. als
Mindestinhalte im Zuge der Larmaktionsplanung [10], [15]:
Vorab: Die seitens der Stadt Mechernich grundlegend definierten Schwellen, ab wann
im vom Aktionsplan erfassten Gebiet (vgl. erste Kapitel mit erlautertem Kartierungsum-
fang ab 55 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts) ein prioritarer LArmminderungsbedarf ge-
geben ist, und gegebenenfalls mdgliche Minderungsmalinahmen erarbeitet werden,
wird eingangs dieses Kapitels sowie u.a. in Kapitel 4.4 erlautert (insbesondere Larm-
schwerpunkte ab Erreichen der ,Schwellenwerte* von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts).
Im Zuge der Larmaktionsplanung ist neben der fiir ,geplante Malinahmen' darzu-
legenden Wirksamkeit bzw. des zu erwartenden Nutzens (s.0.), zudem eine ,ge-

schatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fir
die sich der StralRenverkehrslarm durch die vorgesehenen Mal3nahmen in-
nerhalb der nachsten 5 Jahre reduziert’ zu benennen. Hierunter ist eine ,ge-
schatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaflRnahmen des Larmaktions-
plans entlasteten Personen, ohne Aufschlisselung nach MalRnahmen oder Pe-
gelbéndern’ zu verstehen. Dabei gilt eine Person ab 55 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts als larmbelastet. [10], [15]. Somit beschrankt sich die Betrachtung auf die
vorliegende Larmkartierung (MafRnahmen in Bereichen ohne kartierte Stral3en
kénnen ohne weitere Berechnungen, welche nicht durchzufihren sind, nicht ein-
geschatzt werden). Die Pegelreduktion ,muss mindestens 1 dB betragen® [15].
(Aufgrund fehlender Definition wird von einer Reduktion von ungerundet mindes-
tens ab 1 dB ausgegangen.)

Zur Einschatzung dieser Personen-Anzahl innerhalb der ndchsten 5 Jahre ist
zum einen eine gesicherte Umsetzung innerhalb dieses Zeitraums erforderlich,
zum anderen werden die detaillierten Eingangsdaten des StraRenverkehrs sowie
die konkreten Mal3nahmen (sowie insbesondere deren Einwirkbereich) bendtigt.
Weitere Berechnungen und detaillierte Auswertungen sind nicht vorzusehen [11],
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wenngleich sich die zu schatzende Personenzahl nach den LAI-Hinweisen auf
Belastete ab 55 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts bezieht, und nicht auf die sei-
tens der Stadt definierten Schwellenwerte (s.0.).

Vorgehen zur Einschétzung: Unmittelbar ,auf Hohe" einer jeweilig bereits umge-
setzten bzw. geplanten Maf3nahme, mit Wirkung innerhalb der nachsten 5 Jahre,
wird ,parallel“ ein angenommener Wirkungsbereich der MalRnahme abgeschétzt.
Mdgliche weitere Aus- oder Einwirkungen anderer Stral3enabschnitte kénnen oh-
ne weitere detaillierte Betrachtungen hierbei nicht bertcksichtigt werden. Inner-
halb des angenommenen Wirkungsbereichs wird anhand der hinterlegten Ein-
wohner-Modelldaten (hier: anhand Einwohner-Daten laut Kapitel 6.1) eine Perso-
nen-Anzahl zur Orientierung geschétzt, deren Einwirkung um 1 dB reduziert wird.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten 5 Jahre (im Rahmen
des Larmaktionsplans):

Im Vorgriff auf die nachfolgenden Mal3nahmen sind im Larmaktionsplan keine
,geplanten MalRBnahmen zur Larmminderung fir die ndchsten 5 Jahre (im Rah-
men des Larmaktionsplans)‘ (vgl. Kap. 9.1) vorgesehen.

Die (summierte) ,geschétzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan er-
fassten Gebiet, fur die sich der StraRBenverkehrslarm durch die vorgesehenen
MaRnahmen innerhalb der nédchsten 5 Jahre‘ (Pegelreduktion dabei ab mindes-
tens 1 dB [15], [10]) reduziert wird, ist auf Basis dessen tags sowie nachts mit ,,0"
Zu beziffern.

Dartber hinaus wurden aufgrund anderer Planungen vereinzelte ,bestehende
MaRnahmen zur Larmminderung (bereits vorhandene oder bereits geplante
Malnahmen)’ sowie insbesondere vielfaltige ,MalRnahmen-Vorschlage‘ erarbeitet
bzw. dargelegt.

Eine geschatzte Personen-Angabe mit Wirkung innerhalb der nachsten 5 Jahre

ist ausschlieBlich fur die ,bestehenden MalRnahmen‘ mdglich:

Die im Bereich der Kartierung (und somit ab 55 dB(A) tags/ 50 dB(A) nachts ein-
schéatzbar) vorliegenden ,bestehenden Mallnahmen®, beziehen sich auf die Mal3-
nahmenblatter in Kap. 9.2.2, 9.2.7 sowie 9.2.10. (Fir die beiden Letzteren erge-

ben sich rechnerisch ausschlief3lich temporare tageszeitliche Minderungen, de-
ren Pegelminderung mit mindestens 1 dB angenommen wird.)

Ausgehend der vorgenannten ,bestehenden MalRnahmen* beziffert sich die 0.g.
geschatzte Personen-Zahl in den seitens der Stadt Mechernich gewahlten
Schwellen (ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts) auf etwa 143 Personen tags
und 22 Personen nachts. Fir den Belasteten-Bereich ab 55 dB(A) tags/ 50 dB(A)
nachts erhoéht sich die geschatzte Personen-Zahl. Dieser wird hier lediglich an-

hand der EW-Daten (Census-Daten, vgl. Kap. 6.1) orientierend im Bereich der
Maflnahmen abgeschéatzt: Etwa 228 Personen tags und 39 Personen nachts.
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Bezlglich der ,MalRnahmen-Vorschlage":

Eine geschéatzte Angabe mit Wirkung innerhalb der nachsten 5 Jahre ist aufgrund
der diversen Gegebenheiten und Mdéglichkeiten nicht mdglich. Dies kann folglich
erst beziffert werden, wenn entsprechend vorgesehene geplante MaRRnahmen fur

diesen Zeitraum vorliegen.

Im Einzelnen kann jedoch bereits jetzt die Personenanzahl (Betroffenen-Anzahl
mit Erreichen der relevant definierten Schwellen It. Mechernich) bei Umsetzung
einer_der_MaRnahmen-Vorschldge anhand der dargelegten Malinahmenblatter
geschlussfolgert bzw. abgelesen werden, welche eine entsprechende Reduzie-
rung des StralRenverkehrslarms erwarten kann. = Vorgehen: Vgl. jeweiliges
MalRnahmenblatt: Insofern _eine aufgefuhrte MalRnahme umgesetzt wirde (und
deren zu erwartende Reduktion ab 1 dB lautet), wirde sich die Larmbelastung
(um mindestens 1 dB) mindestens fir die auf S. 1 des jeweiligen MalRnahmen-
blatts angegebene Personen-Anzahl im Bereich der erreichten Schwellen redu-

zZieren.

In diesem Zusammenhang sei erwahnt, dass zur Angabe der geschatzten Per-
sonenzahl eine Person ab 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts als larmbelastet
gilt [10] [15] (vgl. Kap. 4.4)). D.h. der Personenkreis wirde grofl3er, als aus-
schlie3lich anhand der in den Schwellen belasteten Personen.

Hinweise zur Horbarkeit bzw. Wahrnehmbarkeit einer Pegelreduktion:

Entgegen ,fruherer” Aussagen, dass die Horbarkeitsschwelle bei 3 dB liegt, ist festzu-
halten: ,Eine Pegelanderung von 1 dB ist gerade noch hérbar.” [17] Bezogen auf meh-
rere Pegelstufen kann folgende Einstufung erfolgen: Eine Schallpegelminderung um
1 dB wird als ,gerade noch hérbarer Unterschied” eingestuft, wohingegen um 3 dB als
,gut wahrnehmbare Reduzierung der Lautstdrke“ und um 6 dB als ,Wahrnehmung ei-
ner erheblichen Reduzierung der Lautstérke” beschrieben werden kann [15].
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Ortslage: Schaven Strallenverkehrslarm - Bereich A

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A

- Larmschwerpunkte LS A 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: keine (vgl. Anhang D.2)

2. Schwelle
Loen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

MalRnahmenblatt: LSA1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A)
HauptverkehrsstraRe: B 266 Lnight ab 55 - 59 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) 17 EW (8 G)
/

26 EW (10 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 266: keine
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

1EW (1 G)
/
1EW (1 G)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im

_/ Bereich A (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O  ab 65 bis 69 dB(A)

° ab 70 bis 74 dB(A)

® ab75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)

O ab55bis 59 dB(A) N
®  ab 60 bis 64 dB(A) o |
®  ab65dB(A) 1
Meld O zum 1
WV StraBenverkehrslarm 1
1
05366028_Gebaeude 1
Wohngebaude |
sonstige Gebaude ]
sgx.geodatenzentrum.de 1
1
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight 1
ab 50 bis 54 1
ab 55 bis 59 1
ab 60 bis 64 1
A ab65bis69 1 ..
4 a7 |
]
]
ot I
e\ g I
:I l
@ 1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
:
I I
1
I - -
1 50
1
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Malnahmenblatt: LS A 1 (Schaven)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 266 gilt It. Mo-
dell: 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

Prufung einer Herabsenkung der zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit auf 50 km/h - Ggf. mindestens als temporéare
MaRnahme bezogen auf die Nachtzeit (= aus Larmschutz-
grunden zur Nachtzeit.)

Seite 82 von 137

Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstralBen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®
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9.2.2 Ortslage Kommern-LSA2u.LSAS3

Ortslage: Kommern Strallenverkehrslarm - Bereich A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B

- Larmschwerpunkte LS A 2°u. LS A 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1°, LS B 2‘ u. ,LS B 3* (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S10 - S13 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.3,9.2.4, 9.2.13

MaRnahmenblatt: LSA2u.LSA3 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
HauptverkehrsstraRe: B 477 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) LSA2: 17/ EW (3 G) ;

17 EW (3 G) -

LSA3: 18 EW (5G) :
18 EW (5 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im BereichLS A2/LS A 3): keine
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):
betroffene LS im P
#  Bereich Au. B (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
o ab 65 bis 69 dB(A)
] ab 70 bis 74 dB(A)
[ ] ab 75 dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
o ab 55 bis 59 dB(A)
[ ] ab 60 bis 64 dB(A)
L] ab 65 dB(A)
A O

v StraRenverkehrslarm LS A 3

05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

A
A4 >0

LSB3

100

—————— - —————— - — - — -
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Malnahmenblatt: LSA 2u.LSA 3(Kommern)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

B 477: Bezogen aufden LS A2 u. LS A 3:

Im Zuge des Umbaus wurde von Strassen NRW sudlich
entlang der B 477 — im Abschnitt zwischen Severinusweg
und bis etwa zur ,Flurstiicksgrenze 128/103" — eine Larm-
schutzwand (Lsw) errichtet (Hohen gestuft zw. 3,5 m und
6,5 m). Wichtig: Diese Lsw wurde It. dem vorliegenden
Modell [11] noch nicht in den Berechnungen berlicksichtigt.
Nachfolgendes Bild veranschaulicht die orientierende Lage
der Wand (rote Linie, [11], unmaRstablich, auf Basis der
Kartengrundlage LDEN, vgl. Kap. 6.2.2.1):

Durch diese, ,mittlerweile“ bestehende Wand kann ge-
schlussfolgert werden, dass die Belasteten im Bereich des
LS A 3 und LS A 2 — mit Ausnahme des nordostlichsten
und sudwestlichsten betroffenen Gebaudes — eine relevan-
te Abschirmung bzw. Larmminderung erfahren.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRRnahmenvorschlage
Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 477 gilt It. Mo-
dell: 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

B 477: Einwirkbereich LS A 2 bzw. nordostlichste betroffe-
ne Gebaude (Wingert 43):

Prufung einer Verlangerung der o.g. bestehenden L&arm-
schutzwand in Richtung Nordost, sodass das betroffene
Gebéaude ebenso eine Abschirmung erfahrt.

Oder alternativ:

Prufung auf Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h
(tags/nachts) auf 50 km/h (tags/nachts) zwischen o.g.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stral3e 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Fléache kann die
larmmindernde Wirkung ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive* Abschirmung unterbunden wird.

Konkret kann dies erst im Zuge einer Berech-
nung unter Beachtung aller relevanter Parame-
ter beziffert werden.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Zur Wirksamkeit einer Larmschutzwand: s.o.

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf
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Malnahmenblatt: LSA 2u.LSA 3(Kommern) Seite 3v. 3
Larmschutzwand sowie nordwestlich gelegener StralBe Bundesstralen kann eine Pegelreduktion von
\Wingert'. etwa 4 dB tags sowie nachts bewirken.®

B 477: Einwirkbereich LS A 3 bzw. stdwestlichste betroffe-

ne Gebaude (Severinusweg 33):

Prufung auf Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h Zur Wirksamkeit; s. vorgenannter Punkt.
(tags u. nachts) auf 50 km/h (tags u. nachts) westlich der

0.g. Larmschutzwand im Bereich des angrenzenden Kno-

tenpunkts.

5 Bezogen auf die Standard-Verkehrszusammensetzung gemafl? RLS-19 in Abhangigkeit der
jeweiligen StralRenkategorie. Konkret kann die zu erwartende Minderung (insbesondere auch
mit Bezug auf die Immissionsorte) erst unter Beachtung aller erforderlicher Parameter im Zuge
einer Berechnung beziffert werden. Die mindernde Wirkung auf die betroffenen Einwohner
hangt auch davon ab, auf welchen Abschnittslangen eine Reduktion stattfindet.
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9.2.3 Ortslage Kommern - LS B 1 sowie sidlich angrenzender Bereich

Ortslage: Kommern

StralRenverkehrslarm

- Bereich A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B

- Larmschwerpunkte LS A 2°u. LS A 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1°, LS B 2‘ u. ,LS B 3* (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S10 - S13 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.3,9.2.4, 9.2.13

MalRnahmenblatt: LSB1
Seite 1 v. 3

Vorwiegend

pegelbestimmende

Hauptverkehrsstrafie: B 477

(vgl. Kap. 6.3)

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

1. Schwelle
Loen ab 65 - 69 dB(A)
Lnight ab 55 - 59 dB(A)

31 EW (13 G)
/
33 EW (15 G)

2. Schwelle
Loen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

1EW (1 G)

1 EWl(l G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im Bereich LS B 1): S12 u. S13

nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im 1
‘, Bereich A u. B (vgl. Kap. 6.2.1) 1
LDEN ab 65 dB(A) ]
O ab 65 bis 69 dB(A) 1
®  ab 70 bis 74 dB(A) 1
®  ab750B(A) I
LNight ab 55 dB(A) 1
O ab 55 bis 59 dB(A) 1
®  ab 60 bis 64 dB(A) 1
®  ab65dB(A) 1
Mel O I
1

1

1

1

]

v StraRenverkehrslarm

05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

A
A >0

LSB3

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-StraRe 8

e Lsas
_A// §

’
1
1
1
1
1
I
1
1
1
I
-

LSB1
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Malnahmenblatt: LS B 1 (Kommern)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

B 477: Prufung bzgl. der Errichtung einer Larmschutzwand
ostlich entlang der B 477 (Anordnung zw. Radweg und
Stral3e) - bezogen auf den Abschnitt ausgehend der Mih-
lengasse (sudlich des LS B 1: auf Hohe vom LS B 2 - Vgl.
Bilder) bis in Richtung Norden am Baugebiet Essersgasse
vorbei. Die nachfolgenden Bilder veranschaulichen die
orientierende Lage der vorgeschlagenen Larmschutzwand

(rote Linie, [11], unmalBstéablich, auf Basis der Kartengrund-
lage LDEN, vgl. Kap. 6.2.2.2):

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

D-53757 Sankt Augustin
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
haltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird.

Konkret kann dies erst im Zuge einer Berech-
nung unter Beachtung aller relevanter Parame-
ter beziffert werden.

Hinweis: Im Zuge einer moglichen Realisierung
der Larmschutzwand ist zu beachten, dass diese
an gegeniberliegenden Bebauungen, wie bspw.
im Bereich des LS B 2, durch Reflexion eine
Erhdhung der Larmeinwirkung mit sich bringen
kann. = Daher sollte zur Verhinderung weiter-
gehender Erhéhungen in diesen Bereichen eine
entsprechende  Absorptionseigenschaft  der
Wand entlang der strallenzugewandten Wand-
seite bei Bedarf vorgesehen werden.
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Malnahmenblatt: LS B 1 (Kommern)

Die vorgeschlagene durchgéngige Fortfihrung der Larm-
schutzwand tber den LS B 1 hinweg, mindert zudem die
Einwirkung im sudlich angrenzenden Bereich.

Information: Auf der angrenzenden B 477 gilt It. Modell:
70 km/h tags / 70 km/h nachts.

Alternativen:
B 477: Prifung auf Geschwindigkeitsreduzierung von

70 km/h (tags u. nachts) auf héchstens 50 km/h (tags u.
nachts).

Und/oder:

B 477: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc. je nach zul.
Hochstgeschwindigkeit).
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Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstraBen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie aktuell auf der BundesstralRe) in Abhangig-
keit der Verkehrszusammensetzung mit Pegel-
reduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixas-
phalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Um-
setzung von offenporigen Asphalten (z.B. PA 8
oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu rech-
nen. Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit klei-
ner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.
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9.2.4 Ortslage Kommern - LS B 2

Ortslage: Kommern Strallenverkehrslarm - Bereich A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B

- Larmschwerpunkte LS A 2°u. LS A 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1°, LS B 2‘ u. ,LS B 3* (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S10 - S13 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.3,9.2.4, 9.2.13

MalRnahmenblatt: LSB 2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: B 477 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 46 EW/(16 G) SEW (2G)

49 EW (17 G) 3EW (2G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im Bereich LS B 2): S10
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

betroffene LS im

#  Bereich Au. B (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O  ab 65 bis 69 dB(A)

®  ab 70 bis 74 dB(A)
® ab750B(A)

LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
® b 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)

Mel o

v StraRenverkehrslarm

05366028_Gebaeude
Wohngebaude

sonstige Gebaude ____.AZ e e e e U, B0 M ol el T e i o G s e T e
sgx.geodatenzentrum.de NN - ,(

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

1
]
1
1
A : s11
ab 65 bis 69
A =7 1 v
1
1
1
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
:
i |
LSB3 1
I —
1 100
1
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Malnahmenblatt: LS B 2 (Kommern)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Vgl. Kap. 9.2.3: Vgl. dort enthaltener
Maflnahmenvorschlag zur Errichtung einer Larmschutz-
wand bis zur Mihlengasse - Bei sich ergebenden Bedarf
sollte die Wand im Richtung LS B 2 entsprechend absor-
bierend ausgefihrt werden (vgl. Hinweis in Kap. 9.2.3).

B 477 mit Auswirkung in Richtung LS B 2: Prifung bzgl.
der Errichtung einer Larmschutzwand westlich entlang der
B 477 entlang des gesamten Abschnitts des LS B 2.

Alternativen - diese wirken in beide Richtungen der B 477:

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 477 gilt It. Mo-
dell: 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

B 477: Nicht zuletzt aufgrund der erlauterten Unfallgefahr
Prifung auf Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h
(tags/nachts) auf hochstens 50 km/h (tags/nachts).

Und/oder:

B 477: Generell zuldssige Hochstgeschwindigkeit prifen,
Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8

D-53757 Sankt Augustin

Seite 90 von 137

Seite 2 v. 3

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
haltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstralien kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1 dB erreicht werden. Die Mal3hahme
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Malnahmenblatt: LS B 2 (Kommern)

B 477: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitstiber-
schreitungen Errichtung einer dauerhaften stationaren Ge-
schwindigkeitsmessung.

B 477: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc. je nach zul.
Hochstgeschwindigkeit)

Seite 91 von 137

Seite 3 v. 3

eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spirba-
ren“ Entlastung der Betroffenen flhren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie aktuell auf der BundesstralRe) in Abhangig-
keit der Verkehrszusammensetzung mit Pegel-
reduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixas-
phalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Um-
setzung von offenporigen Asphalten (z.B. PA 8
oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu rech-
nen. Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit klei-
ner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.
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9.2.5 Ortslage Kommern - LS B 3

Ortslage: Kommern Strallenverkehrslarm - Bereich A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B

- Larmschwerpunkte LS A 2°u. LS A 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1°, LS B 2‘ u. ,LS B 3* (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S10 - S13 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.3,9.2.4, 9.2.13

MalRnahmenblatt: LSB 3 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: B 477 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 1 EW/(l G) -

/
; 1EW (1 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im Bereich LS B 3): keine
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

betroffene LS im
#  Bereich Au. B (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O  ab 65 bis 69 dB(A)
@  ab 70 bis 74 dB(A)
L] ab 75 dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
[e] ab 55 bis 59 dB(A)
° ab 60 bis 64 dB(A)
L] ab 65 dB(A)
Mel o

v StraRenverkehrslarm

05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de O —————— - -

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

A
A >0

LSB3

—————— - —————— -
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Malnahmenblatt: LS B 3 (Kommern)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Informationen: Auf der angrenzenden B 477 qilt It.
Modell: 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

Aufgrund der im Verhéltnis vergleichsweise geringen An-
zahl Belasteter, gegenliber den anderen LS-Bereichen,
wird vorgeschlagen die MalRnahmenvorschlage, die in
Kap. 9.2.4 fur den LS B 2 dargelegt wurden, nach entspre-
chender Prufung raumlich auf den Abschnitt der B 477 im
Bereich des LS B 3 auszudehnen bzw. fortzufiihren. > Vgl.
Kap. 9.2.4.

Separate MalRnahmenvorschlage erfolgen hier nicht.

Seite 93 von 137

Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Vgl. Kap. 9.2.4

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stral3e 8 D-53757 Sankt Augustin

www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024 Seite 94 von 137

9.2.6 Ortslage Roggendorf-LSC 1

Ortslage: Roggendorf StraRenverkehrslarm - Bereich C und D

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich C und D

- Larmschwerpunkte LS C 1° u. LS C 2‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)
- Larmschwerpunkte ,.LS D 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S37 u. S38 (vgl. Anhang D.2) - Vgl. Kap. 9.2.8

MalRnahmenblatt: LSC1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: B 477 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 5 EW (3G) 6 EW/(2 G)

5EW (3 G) 6 EW (2 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im Bereich LS C 1): keine
nannten StrafRen (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

-
betroffene LS im

‘, Bereich C (vgl. Kap. 6.2.1) 5 1
LDEN ab 65 dB(A)

(o] ab 65 bis 69 dB(A) p

©®  ab 70 bis 74 dB(A) /A
® ab750B(A) 708 BERS %
LNight ab 55 dB(A) )
O ab55bis 59 dB(A)
@®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
s Bring

WV staRenverkehrslarm e
05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude 1 LS C 1
sgx.geodatenzentrum.de LS C 2 @
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54 4 Q
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64 b,
A ab65bis69
A ab70 @R
Q &S Ve
—

i

l

J—
_______ o S e i e
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Malnahmenblatt: LS C 1 (Roggendorf)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 477 im Bereich
LS C 1 qilt It. Modell: 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

B 477: Prifung auf Geschwindigkeitsreduzierung von
70 km/h (tags u. nachts) auf hdchstens 50 km/h (tags u.
nachts).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstralBen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®
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9.2.7 Ortslage Roggendorf-LS C 2

Ortslage: Roggendorf StraRenverkehrslarm - Bereich C und D

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich C und D

- Larmschwerpunkte LS C 1° u. LS C 2‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)
- Larmschwerpunkte ,.LS D 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S37 u. S38 (vgl. Anhang D.2) - Vgl. Kap. 9.2.8

MalRnahmenblatt: LSC2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrage: B 266 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnightab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 162 EW (21 G) 184 EW (49 G)

121 EW (19 G) 225 EW (51 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 266 (im Bereich LS C 2): keine
nannten StrafRen (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

-
betroffene LS im

‘, Bereich C (vgl. Kap. 6.2.1) 5 1
LDEN ab 65 dB(A)

(o] ab 65 bis 69 dB(A) p

©®  ab 70 bis 74 dB(A) /A
® ab750B(A) 708 BERS %
LNight ab 55 dB(A) )
O ab55bis 59 dB(A)
@®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
s Bring

WV staRenverkehrslarm e
05366028_Gebaeude
Wohngebaude )
sonstige Gebaude l LS C 1
sgx.geodatenzentrum.de LS C 2 @
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54 4 Q
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64 b,
A ab65bis69
A ab70 @R
Q &S Ve
—

i

l

Lo )

- ——— - - - ——————————————— - - — - - -
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Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024

Malnahmenblatt: LS C 2 (Roggendorf)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

B 266 (,Landstralle’): Nach den Angaben [11] wurde mit
Datum 08.11.2023 eine ,Verkehrsrechtliche Anordnung® fiir
einen etwa 200 m langen Abschnitt der Landstr. 22-38
erlassen (,Neubeschilderung“ ,aus Griinden der Sicherheit
oder Ordnung des Verkehrs®), die die zulassige Hochstge-
schwindigkeit fir den Tages-Zeitraum von 7 - 17 Uhr auf
30 km/h begrenzt.

Wichtig: Diese tempordre Geschwindigkeitsreduzierung
wurde It. dem vorliegenden Modell [11] noch nicht in den
Berechnungen bertcksichtigt.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MalRnahmenvorschlage

Nach den Angaben [11] seit 20 Jahren in Planung befindli-
che MalRnahme (noch nicht final geplant):

Zur Verkehrsentlastung der Ortslage Roggendorf ist eine
Ortsumgehung Mechernich-Roggendorf (B 266n) vorgese-
hen.

Es wird vorgeschlagen die Realisierung dieser Ortsumge-
hung nicht zuletzt aufgrund der, auf dem gesamten Ab-
schnitt der Ortslagen Roggendorf bis Siedl. Heufahrtshitte
vergleichsweise erhdhten Anzahl Belasteter (zur Tages-
sowie zur Nachtzeit im Bereich der hohen sowie der sehr
hohen Belastung, vgl. S. 1) zu forcieren.

Information: Auf der angrenzenden B 266 im Bereich LS C
2 gilt It. Modell im Bereich des Ortseingangs auf Hohe der
ndrdlichsten belasteten Geb&ude (von Norden bis unmittel-
bar nordlich der Jahnstr. 30) innerhalb des LS C 2 eine zul.
Hochstgeschwindigkeit v. 70 km/h tags / 70 km/h nachts

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die larmmindernde Wirksamkeit dieser Mal-
nahme beschrankt sich ausschlie3lich auf den
Nahbereich dieses Abschnitts, und ebenso aus-
schliellich auf den benannten Tageszeitbereich
von 7 - 17 Uhr.

Generell kann eine Reduktion der zul. Hochst-
geschwindigkeit v. 50 km/h auf 30 km/h auf
BundesstralBen kann eine Pegelreduktion von
etwa 3 dB bewirken.®

Mdgliche in der Praxis gegebene Beschleuni-
gungsvorgange von Kfz beim Verlassen dieser
Abschnitte, kann im dortigen Nahbereich ebenso
mit einer wahrnehmbaren Erhéhung der Pegel
einhergehen. Im Gegensatz dazu, kann hier-
durch Ublicherweise fir die beiden unmittelbar
angrenzenden Stralienabschnitte (dstlich und
westlich angrenzend), ebenso eine ,tatsachlich
reduzierte gefahrene® Geschwindigkeit erreicht
werden, als bisher mit ,durchgangig“ 50 km/h.

Dieser Effekt ist weder bezifferbar (aufgrund zu
vieler Abh&ngigkeiten) noch in den Berechnun-
gen erfassbar, da in den Berechnungen von
einer zulassigen Hdochstgeschwindigkeit ausge-
gangen wird. Dennoch kann dies, auch an den
angrenzenden Abschnitten insgesamt zu einer
wahrgenommenen Larmminderung fuhren.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirksamkeit dieser Mallnahme kann nicht
beziffert werden; Hierzu ist eine konkrete Pri-
fung bzw. Berechnung unter Beachtung aller
Parameter erforderlich, die nicht bekannt sind
(nicht vorgesehen). Die Wirksamkeit hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile), sodass dies nicht
beziffert werden kann. Zur Orientierung: Eine
Halbierung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens bedingt etwa eine Pegelreduktion v. 3 dB.

Aus schalltechnischer Sicht ist jedoch ebenso zu
erwdhnen, dass eine Verlagerung ebenso eine
Zunahme an anderer Stelle bewirken kann (ver-
kehrlich sowie auch larmtechnisch).

Sollte sich herausstellen, dass die zulassige
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Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024

Malnahmenblatt: LS C 2 (Roggendorf)

(vgl. ebenso Hinweis hierzu in Kap. 6.3). Weitergehende
Recherchen zeigen, dass dort, wie im weiteren Verlauf der
Ortslage Roggendorf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt. (mit Ausnahme der unter ,bestehende
MaBBnahmen* aufgefiihrten temporédren Beschrédnkung auf
30 km/h auf einem 200 m langen Abschnitt)

B 266: Im vorgenannten ndrdlichsten Bereich des LS C 2:
Prifung Zuléssige Hochstgeschwindigkeit;

Insofern dort 70 km/h gelten sollte:

B 266: Prifung auf Geschwindigkeitsreduzierung von
70 km/h (tags u. nachts) auf héchstens 50 km/h (tags u.
nachts).

Aufgrund der festgestellten Belastungen (im Bereich der
Schwellen insg. tags 346 und nachts 346 Belastete im Be-
reich LS C 2) und der Realisierungsdauer zur o0.qg. Umge-
hungsstralRe:

B 266 (bezogen auf die gesamte Ortslage Roggendorf
sowie Weil3enbrunen und Denrath (vgl. Kap. 9.2.8)):

Prifung auf eine einheitliche und generelle Geschwindig-
keitsreduktion auf 30 km/h zur Tages- sowie zur Nachtzeit
- aus Larmschutzgriinden, bei Bedarf gegebenenfalls
»nur® fur die Dauer bis zur Realisierung der Ortsumgehung.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8

D-53757 Sankt Augustin

Seite 98 von 137

Seite 3 v. 3

Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt be-
reits auf 50 km/h beschrénkt ist, so reduziert
sich insbesondere an den beiden ersten nérdli-
chen belasteten Gebduden der Pegel gegen-
Uber den  hier dargestellten Pegeln:

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstraBen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Bundesstra3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.®
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9.2.8 Ortslage Roggendorf, WeiRenbrunnen, Denrath - LS D 1
Ortslage: Roggendorf, WeiRenbrun-  StraRenverkehrslarm > Bereich D
nen, Denrath

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich D

- Larmschwerpunkte LS D 1‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die vorgenannten Ortslagen: S37 - S39, S03 - S05 (vgl. Anhang D.2)

MaRRnahmenblatt: LSD1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: B 266 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 82 EW (30 G) 123 EW (34 G)

70 EW (28 G) 135 EW (36 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 266 (im Bereich LS D 1): Ortslage Roggendorf: S37 u. S38
nannten StrafRen (vgl. Anhang D.2): Ortslage WeiRenbrunnen: S39;
Ortslage Denrath: S03 - S05;

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im 1 i
& Bereich D (vgl. Kap. 6.2.1) I|
LDEN ab 65 dB(A) !l
O ab 65 bis 69 dB(A) ) 1
®  ab70bis 74 dB(A) . 2
® ab7508(A) R y
e sl

LNight ab 55 dB(A)
O  ab 55 bis 59 dB(A)

®  ab 60 bis 64 dB(A) L S D 1

® ab65dB(A)
Mel. O

W SstraBenverkehrslarm

VTS
05366028_Gebaeude Sﬁw‘g
Wohngebaude % o
sonstige Gebaude @ = )
sgx.geodatenzentrum.de S04 20% ‘

P,
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight @ @57
ab 50 bis 54 Qenrs )
ab 55 bis 59 p
ab 60 bis 64 @ﬁﬁ ¢Q
A 2b65Dbis 69 Y
4 =70 =
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende MaRnahmen zZur
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Nach den Angaben [11] seit 20 Jahren in Planung befindli-
che Malinahme (noch nicht final geplant):

Zur Verkehrsentlastung der Ortslage Roggendorf ist eine
Ortsumgehung Mechernich-Roggendorf (B 266n) vorgese-
hen.

Es wird vorgeschlagen die Realisierung dieser Ortsumge-
hung nicht zuletzt aufgrund der, auf dem gesamten Ab-
schnitt der Ortslagen Roggendorf bis Siedl. Heufahrtshiitte
vergleichsweise erhthten Anzahl Belasteter (zur Tages-
sowie zur Nachtzeit im Bereich der hohen sowie der sehr
hohen Belastung, vgl. S. 1) zu forcieren.

Information: Auf der angrenzenden B 266 im Bereich LS
D 1 qilt It. Modell eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h.

Aufgrund der festgestellten Belastungen (im Bereich der
Schwellen insg. tags 205 und nachts 205 Belastete im Be-
reich LS D 1) und der Realisierungsdauer zur 0.g. Umge-
hungsstralle sowie zudem der Meldungen:

B 266 (bezogen auf die gesamte Ortslage Roggendorf
sowie Weil3enbrunen und Denrath (vgl. Kap. 9.2.8)):

Prifung auf eine einheitliche und generelle Geschwindig-
keitsreduktion auf 30 km/h zur Tages- sowie zur Nachtzeit
- aus Larmschutzgriinden, bei Bedarf gegebenenfalls
»nur® fur die Dauer bis zur Realisierung der Ortsumgehung.

Vgl. LS D 2 (vgl. Kap. 9.2.9): Durch eine Geschwindigkeits-
reduktion auf 50 km/h im Bereich des LS D 2 kann eine
frihzeitige Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit im
Bereich LS D 1 erreicht werden.

Zudem:

B 266: Generell Einhaltung zulassige Hochstgeschwindig-
keit prifen, Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.
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Larmminderung Wirksamkeit der Mainahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirksamkeit dieser Malinhahme kann nicht
beziffert werden; Hierzu ist eine konkrete Pri-
fung bzw. Berechnung unter Beachtung aller
Parameter erforderlich, die nicht bekannt sind
(nicht vorgesehen). Die Wirksamkeit hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile), sodass dies nicht
beziffert werden kann. Zur Orientierung: Eine
Halbierung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens bedingt etwa eine Pegelreduktion v. 3 dB.

Aus schalltechnischer Sicht ist jedoch ebenso zu
erwahnen, dass eine Verlagerung ebenso eine
Zunahme an anderer Stelle bewirken kann (ver-
kehrlich sowie auch larmtechnisch).

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf BundesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.®

Die Wirkung ist rechnerisch nicht erfassbar, da
die Modellberechnungen von der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen (vgl. néchster
Punkt).

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
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Malnahmenblatt: LS D 1 (Roggendorf, WeiRenbrunnen, Denrath) Seite 3v. 3

B 266: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitstiber-
schreitungen Errichtung einer dauerhaften stationaren Ge-

schwindigkeitsmessung.

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malihahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spirba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.
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9.2.9 Ortslage Siedl. Heufahrtshitte (westl. Denrath) - LS D 2
Ortslage: Siedl. Heufahrtshitte Strallenverkehrslarm - Bereich D
(westl. Denrath)

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich D

- Larmschwerpunkt LS D 2* (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)
sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die vorgenannte Ortslage: S08 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSD?2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 - 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstraie: B 266 Lnight ab 55 - 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 3EW (3G) SEW(G)

4EW (4 G) 5 EW (4 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- B 266 (im Bereich LS D 2):
nannten StraRen (vgl. Anhang D.2): Ortslage Siedlung Heufahrtshiitte: S08;

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

. .
betroffene LS im 1 i

‘, Bereich D (vgl. Kap. 6.2.1) Il
LDEN ab 65 dB(A) ! 1

O ab 65 bis 69 dB(A)
®  ab 70 bis 74 dB(A)
® ab750B(A)

LNight ab 55 dB(A) :
O ab 55 bis 59 dB(A)

@ b 60bis 64 dB(A) LS D 1(vgl. Kap. 9.2.8) 1

®  ab65dB(A) 1

Mel O zum 1

v StraRenverkehrslarm :

05366028_Gebaeude 1

Wohngebaude 1

sonstige Gebaude 1

sgx.geodatenzentrum.de :

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight 1

ab 50 bis 54 1

ab 55 bis 59 1

ab 60 bis 64 1

A abe5bis69 1

A >0 1

. 1

1 1

1 1

1 ]

1 ]

1 I

1 1

1 ]

1 1

1 |

1 1

1 1

1 1

1 1

1 I

1 1

I LSD2 !

1 ]

| |

I I 1

1 1

1 G AL 1

1 50 1

1 !
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Nach den Angaben [11] seit 20 Jahren in Planung befindli-
che Malinahme (noch nicht final geplant):

Zur Verkehrsentlastung der Ortslage Roggendorf ist eine
Ortsumgehung Mechernich-Roggendorf (B 266n) vorgese-
hen.

Es wird vorgeschlagen die Realisierung dieser Ortsumge-
hung nicht zuletzt aufgrund der auf dem gesamten Ab-
schnitt der Ortslagen Roggendorf bis Siedl. Heufahrtshiitte
vergleichsweise erhthten Anzahl Belasteter (zur Tages-
sowie zur Nachtzeit im Bereich der hohen sowie der sehr
hohen Belastung, vgl. S. 1) zu forcieren.

Information: Auf der angrenzenden B 266 im Bereich LS D
2 gilt It. Modell eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h gilt.

Aufgrund der Realisierungsdauer zur 0.g. Umgehungsstra-
Re sowie der hohen Einwirkung im Bereich des LS D 2 (vgl.
ebenso vorgeschlagene Reduktion auf 30 km/h unmittelbar
Ostlich der Siedlung Heufahrtshiitte (vgl. Kap. 9.2.8):

B 266 (bezogen auf den Abschnitt im Umfeld des LS D 2):

Prifung auf generelle Geschwindigkeitsreduktion von
70 km/h auf hochstens 50 km/h zur Tages- sowie zur
Nachtzeit (aus schalltechnischer Sicht bestenfalls auf
30 km/h) > aus Larmschutzgriinden, bei Bedarf gegebe-
nenfalls ,nur® fir die Dauer bis zur Realisierung der Orts-
umgehung.

Zudem:

B 266: Generell Einhaltung zulassige Hochstgeschwindig-
keit prifen, Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirksamkeit dieser Malinhahme kann nicht
beziffert werden; Hierzu ist eine konkrete Pri-
fung bzw. Berechnung unter Beachtung aller
Parameter erforderlich, die nicht bekannt sind
(nicht vorgesehen). Die Wirksamkeit hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile), sodass dies nicht
beziffert werden kann. Zur Orientierung: Eine
Halbierung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens bedingt etwa eine Pegelreduktion v. 3 dB.

Aus schalltechnischer Sicht ist jedoch ebenso zu
erwahnen, dass eine Verlagerung ebenso eine
Zunahme an anderer Stelle bewirken kann (ver-
kehrlich sowie auch larmtechnisch).

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstralBen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Bundesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.5

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
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B 266: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitstiber-
schreitungen Errichtung einer dauerhaften stationaren Ge-

schwindigkeitsmessung.

Kramer Schalltechnik GmbH
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Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malihahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spirba-
ren“ Entlastung der Betroffenen flhren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.
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9.2.10 Ortslage Mechernich - LS E 1 sowie westlich angrenzender Bereich

Ortslage:

Bezug:

Mechernich

StralRenverkehrslarm

- Bereich E

Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LS E 1°u. LS E 2‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S26 - S30 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.10 u. 9.2.13

MaRRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende

Hauptverkehrsstrafie:

(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

LSE1
Seite 1 v. 3

B 477

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen

der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

1. Schwelle
Loen ab 65 dB(A)
Lnight ab 55 dB(A)

93,5 EW (38 G)
/
69,5 EW (31 G)

B 477 (im Bereich LS E 1): keine
B 477 (westlich des kartierten Abschnitts bzw. westl. LS E 1): S29 u. S30

2. Schwelle
Loen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

201 EV\l/ (50 G)

234 EW (61 G)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

e

§27.
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betroffene LS im

 BereichE (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

o
°
°

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

LNight ab 55 dB(A)

o
L]
°

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A)

Stralenverkehrslarm

v

.abe

05366028_Gebaeude

Wohngeb&ude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

Ah

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab70
S26

LSE2 9
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Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024

Malnahmenblatt: LS E 1 (Mechernich)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Bezogen auf den LS E 1 - 6stlicher Abschnitt:

Im Bereich der B477 (,Bruchgasse‘): Nach den Angaben
[11] wurde mit Datum 08.11.2023 eine ,Verkehrsrechtliche
Anordnung‘ fur einen etwa 250 m langen Abschnitt der
Bruchgasse 1 - 9 erlassen (,Neubeschilderung“ ,aus Grin-
den der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs®), die die
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den Tages-Zeitraum
von 7 - 20 Uhr auf 30 km/h begrenzt.

Wichtig: Diese temporare Geschwindigkeitsreduzierung
wurde It. dem vorliegenden Modell [11] noch nicht in den
Berechnungen berlcksichtigt.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MalRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 477 im Bereich
LS E 1 sowie westlich dessen auf der Heerstral3e gilt It.
Modell eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Aufgrund der festgestellten Belastungen (ausschlieRlich im
Bereich LS E 1 im Bereich der Schwellen insg. tags
295 und nachts 304 Belastete) sowie der Meldungen im
Bereich der Heerstr.:

B 477 (bezogen auf die Abschnitte der Bruchgasse (westl.
L 61, Rathergasse sowie HeerstralRe):

Prifung einer generellen Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km/h zur Tages- sowie zur Nachtzeit. Insofern eine
~-ganztagige“ Geschwindigkeitsreduzierung nicht umsetzbar
ist, wird hierbei mindestens eine temporare Geschwindig-
keitsbeschrankung zur Nachtzeit vorgeschlagen (= aus
Larmschutzgriinden zur Nachtzeit.)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8

D-53757 Sankt Augustin

Seite 106 von 137

Seite 2 v. 3

Wirksamkeit der MaRBnahme

Die larmmindernde Wirksamkeit dieser Mal-
nahme beschrankt sich ausschlie3lich auf den
Nahbereich dieses Abschnitts, und ebenso aus-
schliellich auf den benannten Tageszeitbereich
von 7 - 20 Uhr.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Bundesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.®

Mdgliche in der Praxis gegebene Beschleuni-
gungsvorgange von Kfz beim Verlassen dieser
Abschnitte, kann im dortigen Nahbereich ebenso
mit einer wahrnehmbaren Erhéhung der Pegel
einhergehen. Im Gegensatz dazu, kann hier-
durch Ublicherweise fir die beiden unmittelbar
angrenzenden Stralienabschnitte (dstlich und
westlich angrenzend), ebenso eine ,tatsachlich
reduzierte gefahrene® Geschwindigkeit erreicht
werden, als bisher mit ,durchgangig“ 50 km/h.

Dieser Effekt ist weder bezifferbar (aufgrund zu
vieler Abh&ngigkeiten) noch in den Berechnun-
gen erfassbar, da in den Berechnungen von
einer zulassigen Hdochstgeschwindigkeit ausge-
gangen wird. Dennoch kann dies, auch an den
angrenzenden Abschnitten insgesamt zu einer
wahrgenommenen Larmminderung fuhren.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf BundesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.®

www.kramer-schalltechnik.de



Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024

Malnahmenblatt: LS E 1 (Mechernich)

B 477: Generell Einhaltung zulassige Hochstgeschwindig-
keit prifen, Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

B 477: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitstiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Nachtzeit — Errich-
tung einer dauerhaften stationdren Geschwindigkeitsmes-
sung.

Perspektivische Alternative:

B 477: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11, etc. je nach zul. Hochstgeschwindigkeit).

Seite 107 von 137
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Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fuhren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Je nach aktueller Ausgangssituation bezuglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
gefahrener Geschwindigkeit kleiner als 60 km/h
in Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige
Asphalte sind innerorts bzw. unterhalb von
60 km/h i.d.R. nicht umsetzbar.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de
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9.2.11 Ortslage Mechernich - LS E 2

Ortslage: Mechernich Strallenverkehrslarm -> Bereich E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LS E 1°u. LS E 2‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S26 - S30 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.10 u. 9.2.13

MalRnahmenblatt: LSE2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: B 477 Light ab 55 dB(A) Lightab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 5 EW/(l G) /

5EW (1 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- B 477 (im Bereich LS E 2): keine
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im

 BereichE (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)

®  ab 70 bis 74 dB(A)

® ab75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)

O ab 55 bis 59 dB(A)

®  ab 60 bis 64 dB(A)

®  ab65dB(A)

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
StraBenverkehrslarm

\ 2

[, o e i s . e s e o s s o s 8
05366028_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

s Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

ab 65 bis 69
ab70

§27.

-
(2}
m
[N

Ah

S26

LSE?2 i

- ——————————— T —— - —— - —— -
——— —————————————— i —— i ———— —————
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Malnahmenblatt: LS E 1 (Mechernich)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 477 im Bereich
LS E 2 qilt It. Modell eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 70 km/h. Demnach endet die Beschrdnkung auf
50 km/h  (durch Beschilderung Ortsschild) unmittelbar
nordwestlich, des innerhalb LS E 2 belasteten Gebé&udes.

B 477: Prifung, ob die Beschrankung auf 50 km/h in sid-
Ostlicher Richtung zur Tag- und Nachtzeit bis stdostlich
des LS E 2 verschoben werden kann (z.B. mittels Versatz
des Ortsschildes oder gesonderte Beschilderung).

Seite 109 von 137
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Héchstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bun-
desstral3en kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.>
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9.2.12 Ortslage Siedlung Hambach - LS F 1

Ortslage: Siedlung Hambach StraRenverkehrslarm -> Bereich F

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich F

- Larmschwerpunkte LS F 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.6)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S35 (vgl. Anhang D.2); Vgl. Kap. 9.2.12

MalRnahmenblatt: LSF1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: Al Light ab 55 dB(A) Lightab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 12 EV\/I (2 G) /

13 EW (3 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- A 1 (im Bereich LS F 1): S35
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS. im
#  Bereich F (vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
o ab 65 bis 69 dB(A)
° ab 70 bis 74 dB(A)
® ab75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
o ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meld O

v StraRenverkehrslarm

05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

A
A4 70 LSF1
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Malnahmenblatt: LS F 1 (Siedlung Hambach)

Bestehende MaRnahmen zZur Larmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 1 gilt It. Modell
[11]: 130 km/h tags / 130 km/h nachts.

A 61: Prifung auf mdgliche Geschwindigkeitsreduzierung
auf hdchstens 100 km/h

Seite 111 von 137
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 130 km/h auf 100 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 1 dB bewirken.5
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9.2.13 Ortslage Stadtgebiet Mechernich - zusatzliche Meldungen sowie weitere
MaRnahmen in Firmenich, Satzvey und Obergartzem

Ortslage: Stadtgebiet Mechernich StraRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
(ohne Bezug auf pegelbestimmende Stralen der Larmschwerpunkte, vgl. Kap. 9.2.1 bis 9.2.12)

- Zusatzliche Meldungen fir das Stadtgebiet Mechernich: s.u. (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Mechernich Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen

der Schwellen (vgl. Kap. 6.3
zusatzl. Meldungen i (vgl. Kap. 6.3)

sowie ergénz'end'e 1. Schwelle 2. Schwelle
MaRRnahmen in Fir-

menich, Satzvey, Lz 22 - 2 =) Loen ab 70 dB(A)
Obergartzem Lnight ab 55 - 59 dB(A) Light ab 60 dB(A)
Seite 1v. 4 Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung zusétzl. Medlungen):
betroffene LS im ¥s31

~ BereichA-F ) A
Meld! o itsmi zum
v StraRenverkehrslarm

05366028_Gebaeude v
Wohngebzude b “}""
sonstige Gebaude J

sgx.geodatenzentrum.de 4

S33 ;

W's32s34)

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight A 4 b
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

A
A4 a7

, “s00
Bestehende Mainahmen zur Larmminderung Wirksamkeit der MaRnahme
(bereits vorhandene oder bereits geplante Mal3hahmen)

Zur Ortslage Firmenich: Die larmmindernde Wirksamkeit dieser Mal-

Brithler StraBe: Nach den Angaben [11] wurde mit Datum hahmen (Firmenich und Obergartzem) be-
09.10.2023 eine ,Verkehrsrechtliche Anordnung' fur einen Schrankt sich ausschlieBlich auf den Nahbereich
etwa 300 m langen Abschnitt der Briihler StraBe 37a — 43 diéses Abschnitts, sowie auf werktags (s. links).
erlassen (,Neubeschilderung* ,aus Griinden der Sicherheit  Innerhalb dieser Zeiten kann eine Reduktion der

A\ \ \ \
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MaRRnahmenblatt:

zusatzliche Meldungen (Stadtgebiet Mechernich) sowie wei-
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tere MaRnahmen in Firmenich, Satzvey und Obergartzem

oder Ordnung des Verkehrs®), die die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit fur den Tages-Zeitraum von 6 - 17 Uhr an
Werktagen auf 30 km/h begrenzt.

Zur Ortslage Obergartzem:

Euskirchener StraRe: Nach den Angaben [11] wurde mit
Datum 09.10.2023 eine ,Verkehrsrechtliche Anordnung® fiir
einen etwa 300 m langen Abschnitt der Euskirchener Stra-
Be 2 - 78 erlassen (,Neubeschilderung® ,aus Griinden der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs*), die die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit an  Werktagen auf 30 km/h be-
grenzt.

Zur Ortslage Satzvey:

Firmenicher StralRe: Nach den Angaben [11] wurde mit
Datum 14.02.2024 eine ,Verkehrsrechtliche Anordnung’ flr
den durchgehenden Abschnitt der Firmenicher StralRe —
zw. Hoéhe ,An der Quelle 3° und bis kurz vor der Gartzemer
Str. (L11) — erlassen (,Neubeschilderung® ,aus Griinden
der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs®), die die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von zuvor 50 km/h ganztags
auf 30 km/h begrenzt.

Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fur die néachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Fur nachfolgende Ortslagen bzw. benannte Stralen wird
u.a. die Nichteinhaltung der zul. Hochstgeschwindigkeiten,
erhoéhtes Beschleunigen sowie teils u.a. inkl. Motorradlarm
benannt:

- Bergbuir - L 169

- Breitenbenden L 165

- Kommern - Mechernicher Weg

- Mechernich - Steigerstr., Bahnhofsberg u. Bleibergstr.

- Satzvey - Str. ,Der Acker*

- Obergartzem - B 266 (bzgl. Beschleunigen Ortsaus-
gang)

Auf diesen Abschnitten > Prifung der jeweils zul. Hochst-
geschwindigkeit bzw. Prifung auf Einhaltung dieser zulas-

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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zul. Hochstgeschwindigkeit v. 50 km/h auf
30 km/h auf BundesstraRen kann eine Pegelre-
duktion von etwa 3 dB bewirken.®

Mdgliche in der Praxis gegebene Beschleuni-
gungsvorgange von Kfz beim Verlassen dieser
Abschnitte, kann im dortigen Nahbereich ebenso
mit einer wahrnehmbaren Erhdéhung der Pegel
einhergehen. Im Gegensatz dazu kann hier-
durch Ublicherweise fur die beiden unmittelbar
angrenzenden StralRenabschnitte ebenso eine
Jatsachlich reduzierte gefahrene® Geschwindig-
keit erreicht werden, als bisher mit ,durchgan-
gig“ 50 km/h. Dieser Effekt ist weder bezifferbar
(aufgrund zu vieler Abhangigkeiten) noch in den
Berechnungen erfassbar, da in den Berechnun-
gen von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
ausgegangen wird. Dennoch kann dies, auch an
den angrenzenden Abschnitten insgesamt zu
einer wahrgenommenen Larmminderung fuhren.

Generell kann eine Reduktion der zul. Hochst-
geschwindigkeit v. 50 km/h auf 30 km/h auf
Bundesstralen kann eine Pegelreduktion von
etwa 3 dB bewirken.®

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann ahnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,

www.kramer-schalltechnik.de
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MaRRnahmenblatt:

zuséatzliche Meldungen (Stadtgebiet Mechernich) sowie wei-
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tere MaBnahmen in Firmenich, Satzvey und Obergartzem

sigen Hochstgeschwindigkeiten. Bei Bedarf regelméaRige
Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Bzgl. 0.g. Str.: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitsiiberschreitungen — u.a. bezlglich der Motorrader —
Prufung auf Errichtung einer dauerhaften stationaren Ge-
schwindigkeitsmessung - insbesondere im Bereich von
potentiellen Beschleunigungsbereichen, wie z.B. Ortsaus-
gang 0.a..

Bzgl. o.g. Str.: Bei Bedarf: Prifung, ob im unmittelbaren
Bereich vor den Ortseingangen und nach den Ortsausgan-
gen sowie im Bereich von Anstiegen oder Kurvenbereichen
fortgefuhrte Geschwindigkeitsreduktionen auf hdchstens 50
km/h (ggf. 30 km/h) angeordnet werden kann (zum einen
zur Verhinderung der beschriebenen Beschleunigungsvor-
géange im unmittelbaren Nahbereich der Bebauung, sowie
im Bereich von Anstiegen zur generellen Reduktion).

Ergénzend zur Ortslage Breitenbenden - L 165:

Bezuglich des erwéhnten Briickentibergangs (S02): Mittei-
lung an die zustandige Stelle der Stadt (z.B. Bauhof) mit
dem Ziel den Zustand des beschriebenen Briickeniber-
gangs hinsichtlich mdglicher unnétiger ,Héhenunterschie-
de“ zu prifen, und bei Bedarf eine Stral3enoberflachen-
Instandsetzung bzw. eine Angleichung dessen pri-
fen/priorisieren.

Erganzend zur Ortslage Eiservey - Meldungen verortet ,Am
Weinberg“ - bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da rucksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert: Teilnahme bzw. Férderung
entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motoradlarms
(u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) > Vgl. z.B. ,Bun-
desverband gegen Motoradlarm*

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Die Wirksamkeit kann als hoch eingestuft wer-
den. Die Wirksamkeit dieser Malihahme hangt
von vielen Faktoren ab, sodass diese erst im
Zuge einer Berechnung beziffert werden kann.
Zur Orientierung: Eine Reduktion der zul.
Hochstgeschwindigkeit v. 50 km/h auf 30 km/h
auf Landesstralien kann eine Pegelreduktion
von etwa 3 dB tags sowie nachts bewirken.®

Eine Reduktion von ,Ublichen“ 100 km/h (nach
Verlassen einer Ortschaft) auf 50 km/h kann
eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags sowie
nachts bewirken.® Daruber hinaus sei erwahnt,
dass sich nach RLS-19 aufgrund mdglicher
Steigungen eine héhere Pegelreduktion ergeben
kann. (in Abhéngigkeit der Verkehrsteilnehmer
(Zusammensetzung Pkw, Lkw, Motorrader)

Je nach ,Ausmaly” vergleichbar mit einer In-
standsetzung einer generell schadhaften Stra-
Renoberflache:

Die Wirksamkeit kann eine Pegelreduktion um 1-
2 dB bewirken (je nachdem wie schadhaft die
Oberflache ist). Die Larmminderung bzw. sub-
jektiv. wahrgenommen Minderung ist allerdings
deutlich héher zu bewerten, da die ,dauern-
den“ Pegelspitzen beim Durchfahren von schad-
haften Stellen ,wegfallen®, die Uber den vorge-
nannten ,gemittelten® Wert von 1-2 dB nicht
erfasst werden. Die Wirksamkeit einer Instand-
setzung der Fahrbahnoberflache kann nicht in
den Berechnungen gepruft bzw. nachgewiesen
werden (da dort von einer unschadhaften Ober-
flache ausgegangen wird).

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen o0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hieriiber
ein Fahrverhalten geférdert wird, welches insbe-
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tere MaBnahmen in Firmenich, Satzvey und Obergartzem

Informationen zu den Meldungen zur Ortslage Vussem und
Lessenich - A 1 sowie Obergartzem - B 266:

Im Bereich der schutzbedirftigen Nutzungen in Lessenich
sowie Vussem (beide im mdglichen Einwirkungsbereich der
A 1) und in Obergartzem im Bereich der Euskirchener
StralRe (If. Meldung ,sehr laut wahrnehmbare® B 266):

Die vorliegende Larmkartierung zeigt, dass die definierten
Larmschwerpunkt-Schwellen (vgl. Kap. 4.4) in diesen
schutzbedurftigen Wohnbereichen nicht erreicht werden.

Derzeit werden daher bezogen auf diese StralRen keine
MaRnahmen vorgeschlagen.

Erganzend zum Autobahn-Rastplatz ,Griner Winkel* (vgl.
u.a. Kap. 9.3.1): Hier liegen keine berechneten Ergebnisse
Vor.

- Hinweis: Bei dem erwéhnten Parkplatz handelt es sich
um eine zur A 1 zugehdrige Rastanlage (u.a. inkl. LKW-
Stellplatze). Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht werden
laufende Kihlaggregate o.a. nicht direkt im Zuge der Be-
rechnungsvorschriften fir offentliche Stral3enverkehrsge-
rausche (inkl. entsprechende Stellplatz-Anlagen) erfasst.
Offentliche Lkw-Parkplatze werden gemaR RLS-19 mittels
bestimmter, und gegentber dem Pkw-Verkehr erhdhten
pauschalen Zuschlagen berechnet.

- Malnahmen-Vorschlag: Mitteilung an den zustandigen
Baulasttrager mit dem Ziel grundlegend die bestimmungs-
gemale Nutzung des Parkplatzes bzw. u.a. die dabei ge-
gebene Lkw-Frequentierung zu prifen. Nicht zuletzt mit
Blick auf eine zu beachtende, gegenseitige Riicksichtnah-
me empfiehlt sich im Falle einer entsprechend hohen Fre-
quentierung eine schalltechnische Uberpriifung der Aus-
wirkungen des Rastplatzes im schutzbedirftigen Umfeld.
Bei Bedarf kann so eine larmmindernde MalRhahme gepruft
bzw. ermittelt werden (z.B. abschirmende MalRhahme).

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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sondere die besonders storenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.

Nicht bezifferbar (abhéngig von aktuellem Zu-
stand bzw. einer mdglichen Larmschutzmal3-
nahme). Hinweis im Falle einer abschirmenden
Larmschutzwand: Deren larmmindernde Wir-
kung kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann dies
Ublicherweise mit mindestens 5-10 dB beziffert
werden. Konkret kann dies erst im Zuge einer
Berechnung unter Beachtung aller relevanter
Parameter beziffert werden.
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9.3 Sonstiger Umgebungslarm - Mal3Bhahmen (bestehende, geplante u.
Vorschlage)

Mit Ausnahme des StraRenverkehrslarms auf Hauptverkehrsstral3en (vgl. vorangegan-
gene Kapitel) sind fiir die Stadt Mechernich keine weiteren Larmarten zu kartieren (Be-
grindung hierzu kann dem Kap. 4.1 entnommen werden). Somit liegen aus unter-
schiedlichen Grinden fir den ,sonstigen Umgebungslarm‘ keine berechneten Ergeb-
nisse bzw. keine ,Larmschwerpunkte® vor.

In diesem Zusammenhang wird auf die Definition des Umgebungslarms hingewiesen
(u.a. vgl. Kap. 4.1.). Beispielhaft kann hier der Schienenverkehr oder Fluglarm genannt
werden. Bezlglich vereinzelter Meldungen zum Schienenverkehr (Meldungen S09 und
U03, vgl. Anhang D.2) wird auf die Erlauterungen in Kapitel 2 und 3 verwiesen, da die-
ser generell nicht Gegenstand der seitens der Stadt Mechernich durchzufiihrenden
Larmaktionsplanung ist.

Hinsichtlich des Fluglarms ist zu erwahnen, dass dieser sich im Sinne des ,Umge-
bungslarms® u.a. nach § 47 a - f des BImSchG [3] auf ,GroRflughafen” (vgl. Kap. 4.1)
bezieht. Militarische Flige stellen keinen Umgebungslarm dar. Aufgrund einer Meldung
der Birgerschaft zum Thema ,Fluglarm® (Meldung U04, vgl. Anhang D.2) wurde aus-
gehend des Kdln-Bonner Grol¥flughafens (,CGN*) geprift, wie sich dessen Gerauschsi-
tuation darstellt. Anhand der verd6ffentlichten Larmkartierung des Ministeriums far Um-
welt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNV) (abrufbar im
Internet unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/), ist festzuhalten, dass dessen
Auswirkungen sich fur das Stadtgebiet Mechernich deutlich innerhalb der Schutzzo-
nenwerte nach Fluglarmgesetz befinden (vgl. Anhang B.1, Seite 3).

Dem nachfolgenden Bild 9.1 kann am Beispiel der Tageszeit der Abstand zur néchst-
gelegenen Pegelstufe des kartierten Flugverkehrs entnommen werden. (Hinweis: Zur
Nachtzeit ist der Abstand zur relevanten Stufe ab 50 dB(A) etwas gr6Rer, als zur Ta-
geszeit ab 55 dB(A)).
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"l\‘ UMGEBUNGSLARM Ministerium fur Umwelt,
& IN NRW Naturschutz und Verkehr '
des Landes Nordrhein-Westfalen 4

Flugverkehr 24n
Lden | OB(A)

ab S5 bh 9

ab €0 bis 64

B ab €5 bis 69

W sb 70 bis T4

: i . b 7S
\ :m:;qnmw
»e vf i N‘l‘.;" .‘ : “
ST R
| N\ W L
-~ A / - \ » - "‘l .‘
s
= © LANLY W, © EBA 2077 © Bratan MW, © Gnollews O / B0 (2627)
Saty 20 C Land NRW [022). © Coperrscun Sentient-2 Daten (2022)
Bild 9.1: Flugverkehr 24 h, Lpen, Ubersichtskarte der Region (Quelle:

www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Hinweise zur Gerauscheinwirkung:

Grundlegend ist aus — auch nationaler — immissionsschutzrechtlicher Sicht hervorzu-
heben, dass bestimmte Gerduscheinwirkungen bzw. gewisse Lautstéarken nicht zu ver-
hindern, bzw. zu dulden/hinzunehmen sind. Hierzu existieren u.a. auch im deutschen
Recht je nach Larmart Grenz-, Richt- oder Orientierungswerte, die nach dem jeweils
geltendem Recht zu beachten sind. Diese wiederum ergeben sich hinsichtlich ihrer
,Hohe* nach den geltenden Gebietsausweisungen (z.B. Allgemeines Wohngebiet,
Mischgebiet, Dorfgebiet, 0.4.). Nicht zuletzt aufgrund dessen und einer gegenseitigen
Rucksichtnahme, besteht somit kein Recht auf ,Ruhe”. Allerdings steht aul3er Frage,
dass Geréausche — trotz mdglicher Einhaltung der o.g. Werte — subjektiv durchaus als
storend wahrgenommen werden.

Die ,lediglich 4 Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung
zum Thema ,sonstiger Umgebungslarm‘ (vgl. Anhang D.2) wurden seitens der Stadt
Mechernich gesichtet und hinsichtlich méglicher MaBnahmen geprift. Im Folgenden
wird hierzu ein Ma3nahmenblatt dargelegt.
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9.3.1 Stadtgebiet Mechernich - ,sonstiger Umgebungslarm’

Ortslage:

Bezug:

Stadtgebiet Mechernich

,Sonstiger Umgebungslarm*

- Meldungen fir die Ortslage Lessenich: UO1 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fur die Ortslage Mechernich: U02 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fir die Ortslage Katzvey: U0O3 (vgl. Anhang D.2)

- Meldungen fir die Ortslage Vussem: U04 (vgl. Anhang D.2)

MaRnahmenblatt:

,Sonstiger Umgebungslarm®
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Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum ,sonstigen Umgebungslarm’ (vgl. Kap. 8)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fur die gesamte Ortslage:

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

\_/ Sonstigen Umgebungslarm

05366028_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

uo3

=U02
¥

uo4

Geplante MaRBnahmen / MaRnahmen-Vorschlage zur Larmminderung

(bei Bedarf werden bereits bestehende Malinahmen entsprechend beschrieben)
Zudem erfolgen ggf. weitere Hinweise (u.a. immissionsschutzrechtlicher Sicht)

Zur Ortslage Lessenich:

uo1: - Hinweis: Bei dem erwahnten Parkplatz handelt es sich um eine
zur A 1 zugehorige Rastanlage (u.a. inkl. LKW-Stellplatze). Aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht werden laufende Kihlaggregate
0.a. nicht direkt im Zuge der Berechnungsvorschriften fir 6ffentliche
StraRenverkehrsgerdusche (inkl. entsprechende Stellplatz-Anlagen)
erfasst. Offentliche Lkw-Parkplatze werden gemalR RLS-19 mittels
bestimmter, und gegenuber dem Pkw-Verkehr erhdhten pauschalen

(Parkplatz
Griner
Winkel)

Zuschlagen berechnet.

Kramer Schalltechnik GmbH
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uo1

500

Wirksamkeit
der MaBnahme

Nicht bezifferbar (abhén-
gig von aktuellem Zustand
bzw. einer mdglichen
Larmschutzmafl3nahme).

Hinweis im Falle einer
abschirmenden Larm-
schutzwand: Deren larm-
mindernde Wirkung kann
generell als hoch einge-
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MaRRnahmenblatt:

- Malnahmen-Vorschlag:

Mitteilung an den zustandigen Baulasttrager mit dem Ziel grundle-
gend die bestimmungsgemafe Nutzung des Parkplatzes bzw. u.a.
die dabei gegebene Lkw-Frequentierung zu prifen. Nicht zuletzt mit
Blick auf eine zu beachtende, gegenseitige Rucksichthnahme emp-
fiehlt sich im Falle einer entsprechend hohen Frequentierung eine
schalltechnische Uberpriifung der Auswirkungen des Rastplatzes
im schutzbedirftigen Umfeld. Bei Bedarf kann so eine larmmin-
dernde MalRnahme gepruft bzw. ermittelt werden (z.B. abschirmen-
de Mafl3nahme).

Zur Ortslage Mechernich:

uoz:
(Spielplatz
mit Kiesful-
lung)

- Hinweis: Vql. Zitat aus dem Urteil ,Zumutbarkeit von Larm durch
Kinderspielplatz / § 22 Abs 1a BImSchG" v. 17.10.2017 ,Oberver-
waltungsgericht Rheinland-Pfalz 1. Senat |1 C 11131/16"

,Randnummer 28

Ausgangspunkt und MaRstab fir die Zumutbarkeit von Larmimmis-
sionen ist die Regelung des § 22 Bundesimmissionsschutzgesetz -
BImSchG -. Danach sind schadliche Umwelteinwirkungen zu ver-
hindern, soweit sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
und unvermeidbare Umwelteinwirkungen auf ein MindestmalR zu
beschranken. Schéadliche Umwelteinwirkungen sind solche Geréau-
sche, die geeignet sind, erhebliche Beléastigungen fur die Nachbar-
schaft herbeizufuhren. Wann Geréusche die Schwelle schadlicher
Umwelteinwirkungen Uberschreiten, also eine erhebliche Belasti-
gung fur die Nachbarschaft darstellen, erfordert eine situationsbe-
zogene Abwdagung anhand der jeweils besonderen Umstande des
Einzelfalls. Dabei kénnen Vorschriften einschlagiger Regelwerke
grundsatzlich als Orientierungshilfe mitberticksichtigt werden (vgl.
BVerwG, Urteil vom 19. Januar 1998 - 7 C 77.87 - juris).
Randnummer 29

Fur die von Kindern ausgehenden Gerausche enthalt § 22 Abs. 1a
BImSchG eine Spezialvorschrift. Danach sind Gerauscheinwirkun-
gen, die unter anderem von Kinderspielplatzen durch Kinder her-
vorgerufen werden, im Regelfall keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen. Bei der Beurteilung der Gerduscheinwirkungen dirfen Im-
missionsgrenz- und Richtwerte nicht herangezogen werden.
Randnummer 30

Nach dieser Regelung steht Kinderlarm unter einem besonderen
Toleranzgebot der Gesellschaft; Gerdusche spielender Kinder sind
Ausdruck der kindlichen Entwicklung und Entfaltung und daher
grundsatzlich zumutbar (vgl. die Begriindung des Gesetzentwurfs
zu 8 22 Abs. la BImSchG, BT-Drs. 17/4836, S. 4 sowie die ent-
sprechende landesrechtliche Regelung des § 3 Abs. 2 BImSchG,
nach dem Kinderlarm grundsétzlich keine schadliche Umwelteinwir-
kung darstellt und als sozialadaquat in der Regel zumutbar ist.).”
Nach den Angaben der Stadt Mechernich werden keine MaRnah-
men vorgeschlagen.

Zur Ortslage Katzvey:

uo3:

(Bahnstre-
cke)

Kramer Schalltechnik GmbH

- Hinweis: Der Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes
liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Mechernich (s.o0. sowie u.a.
Kap. 2 u. Kap. 3) Es sind keine MaRnahmen vorgesehen.
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,Sonstiger Umgebungslarm‘ Stadtgebiet Mechernich

Seite 119 von 137

Seite 2 v. 3

stuft werden. In Abhan-
gigkeit der Dimensionie-
rung im Verhdltnis zur zu
schutzenden Flache kann
dies Ublicherweise mit
mindestens 5-10 dB bezif-
fert werden. Konkret kann
dies erst im Zuge einer
Berechnung unter Beach-
tung aller relevanter Pa-
rameter beziffert werden.

www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 003/03 vom 12.06.2024 Seite 120 von 137

Malnahmenblatt: ,Sonstiger Umgebungslarm‘ Stadtgebiet Mechernich Seite 3v. 3
Zur Ortslage Vussem:

uo4: > Hinweise:

(Fluglarm) Bzgl. Fluglarm ausgehend Linienflige: Vgl. Erlauterung eingangs
Kap. 9.3.

Weitere Nutzungen, wie z.B. Hubschrauberfliige (hier ist nicht konk-
ret differenziert, was gemeint ist) der Bundespolizei werden Ubli-
cherweise als sogenannte ,hoheitliche” Anlage betrachtet. Diese
sind, ebenso wie Flige ausgehend militarischer Anlagen o.a. nicht
Gegenstand der Umgebungslarmkartierung (vgl. Kap. 4).

- Malnahmen-Vorschlage:

Zum Fluglarm ausgehend Linienflige: Es sind keine Malinahmen
umsetzbar.

Zu moglichen militarischen Fligen bzw. mdglichen ,hoheitlichen®
Hubschrauber-Flugen: Es sind nach den Angaben keine Maf3nah-
men vorgesehen.

9.4 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Fur die Stadt Mechernich stellen sich die langfristigen Strategien zum Schutz vor Um-
gebungslarm wie folgt dar [11]:

Zu den langfristigen Strategien der La&rmminderung gehdort bei Bedarf die Berlcksichti-
gung des Larmschutzes in allen larmrelevanten Planungen. Hierzu gehdren insbeson-
dere die Bericksichtigung von Larmemissionen und -immissionen in der Flachennut-
zungsplanung, bei der Neuaufstellung oder Anderung von Bebauungsplanen, sowie bei
konkreten verkehrsintensiven Einzelvorhaben. Flachenneudarstellungen/-anderungen
in Bauleitplanen sollten bspw.

auf ihre Sensibilitat hinsichtlich des Larms und ihre Lage im Bereich bestehender

Larmbelastungen Uberprift werden,

hinsichtlich ihrer Larmwirkungen (bspw. durch Quell- und Zielverkehre auf die

Umgebung) untersucht werden,

im Falle von Wohngebieten oder sonstigen wichtigen Quellen/Zielen des Ver-

kehrs moglichst an den OPNV-Achsen orientiert werden,

durch eine verstérkte Mischnutzung, Innenentwicklung und Orientierung zu wich-

tigen Infrastrukturen (bspw. Giiter des taglichen Bedarfs, Bildung) zu einer Stadt

der kurzen Wege beitragen.

Des Weiteren sollte von Seiten der Stadt eine zukunftsorientierte und integrierte Ver-
kehrsentwicklung angestrebt werden, die auf eine Starkung des OPNV, des Radver-
kehrs und Ful3verkehrs setzt, eine leistungsfahige, jedoch vertragliche Abwicklung des
Kfz-Verkehrs vorsieht sowie ein verstarktes Mobilitdtsmanagement zum Ziel hat. Diese
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Zielfelder tragen zur Vermeidung und Verringerung des Kfz-Verkehrs bei und verhelfen
zu einer vertraglicheren Abwicklung des weiterhin nétigen Verkehrs. Verringerungen
des Kfz-Verkehrsaufkommens und Verkehrsberuhigungen wirken direkt larmmindernd.

10 Inkrafttreten des Aktionsplanes

Die derzeitige 4. Stufe ist mit Aufstellung eines Larmaktionsplanes bis Juli 2024 abzu-
schliel3en.

Ein vorheriges Inkrafttreten des Larmaktionsplanes ist vorgesehen.

Kramer Schalltechnik GmbH

Sk 0.C4

Dipl.-Ing. Silke Schmitz Dipl.-Ing. J6rn Latz
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Anhang A: Quellenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften vom 18.07.2002, zuletzt geandert am 21.12.2020
(Amtsblatt der europaischen Union vom 28.07.2021).

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgadnge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz
3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert worden ist.

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006,
Zuletzt geandert durch Art. 1 V v. 28.5.2021 | 1251

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen: (Stra-
Ren, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), Bundesanzeiger, BAnz AT
05.10.2021 B4

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB), Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4

Larmaktionsplanung, RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz - V -5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

DIN 45682 Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissions-
schutzes, Ausgabe April 2020

LAl Hinweise zur Larmkartierung — Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), Be-
schlussfassung durch die 143. Sitzung am 29. und 30 Méarz 2022.

LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung, Fassung vom
19.09.2022, Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), (LAl Be-
schluss 146. LAI)
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[11] Stadtverwaltung Mechernich, u.a. relevante Informationen zur umzusetzenden
Larmaktionsplanung seitens des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen, sowie Ergebnis- und Modelldaten v.
31.07.2023, laufende Abstimmungen zur Vorgehensweise und Datensétzen, er-
ganzende statistische Daten v. 14.12.2023. Angaben und Abstimmungen hinsicht-
lich zu berlcksichtigender MafRnahmen u.a. vom 23.02.2024 (inkl. [18]),
27.02.2024, 05., 07. u. 18.03.2024, 18. u. 30.04.2024, 03., 13. u. 29.05.2024, 06.
u. 07.06.2024

[12] Ruhige Gebiete, Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung, Umweltbundes-
amt, Stand v. November 2018

[13] ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fir die Stadt Mechernich®,
inklusive Verortung der Meldungen, Stand: 23.02.2024, Projekt 23N020, IGS In-
genieurgesellschaft STOLZ mbH, Neuss

[14] ,Erstbericht zur Larmkartierung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 Stadt
Mechernich®, Projekt-Nr.: 23 04 003/01 vom 16.12.2023, Kramer Schalltechnik
GmbH

[15] ,Larmaktionsplanung - Anforderungen und Hilfestellung’ (Stand Juli 2023), MUNV

[16] Fraunhofer Institut fur Bauphysik IBP ,Sichtschutz mit Schallschutz“ Praxisleitfa-
den fur private Schallschutz-Investitionen, 2016

[17] ,Larm — Horen, messen und bewerten®, Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU),
2017

[18] Riickmeldung zur 1. Offentlichkeitsbeteiligung seitens Landesbetrieb StraRenbau
NRW, Regionalniederlassung Ville - Eifel, v. 03.01.2024;

[19] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen, RLS-19 Ausgabe 2019, FGSV 052,
Herausgeber Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) in-
klusive der hierzu verdoffentlichten Korrekturen vom 18.02.2020
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Anhang B: Grenz- u. Richtwerte/Larmsanierung

Anhang B 1: Geltende nationale Grenz- und Richtwerte

Im nationalen Fachrecht geltende Grenz-/Richtwerte (Screenshot diese Seite), Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 (Screenshot nachste Seite) u. Werte zur Flugschutzzo-
ne (Screenshot Ubernachste Seite) (Quelle: Anhang 19, LAI-Hinweise [10]).

19 Anhang ITI: Ubersicht der Immissionsgrenz-. Aunslise- und Richtwerte im Anwen-
dungsbereich der EU-Umgebungslirmrichtlinie

Die EU-Umgebungslammichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte.

Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentli-

chen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Himweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilingszeitrinme TagMNacht,
wobel der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr ymd der Nachtzeitranm als die Zext 22:00 —
06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruben auf anderen Ernmtthmgsverfahren als die strategischen Larmkarten
zur Unisetzung der Umgebungslémmnchtlinie und sind daher micht direkt vergleichbar nut den dost als
Loew und Ly dargestellten Werten. Im Emzelfall sind daher zur Priifung der Inmissionsgrenz- und
-richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Grenzwerte fiir Meu- Anslésewerte fir Fichtwerte fiir Inwvessionsnichtwerts
ban oder wesentliche die Larmsamerung | stafenverkelrs- | zur Bewrteilung von m-
Anderung von Strafen- | an Strafen in Bau- | rechiliche Lirm- | dustriellen Anlagen®™
_ und Schrenenwezen last des Bundes™ schutzmzfinakb-
Geltinzsbereich {Limmmvorsorge)™ sowie an Schienen- men®’
wegen des Bundes ™
Tag ! Macht Tag / Macht Tag ! Macht Tag ! Macht
[dB{A)] [dB{AN [dB(A)] [dBA
EKrankenhéu- a0 s 45/35 (fiir Eranken-
3747 64754 T0/a0
ser, Schulen ' hauser)
Feinez (WE) _
md Allzemei- ) L 3035 (WER)
. 3949 6454 70760
nes Wohnge- 55/40 (WA)
buet (WA)
Dorf-Eem- . = s .
Mischeebiet 64754 6636 7262 60/45
Urhanes Gebiet 6454 - - 6345
Gewerbegebiet G9/59 7262 T3/65 63/50
Tabelle 7 Ubersicht nationale Grenz-, Ausléze- imd Fichtwerte zum Larmeschutz

# Verkehrslimmschutzverordmung (16, BlmSchV) vom 12.06. 1000 (BGEL I 5. 1036)

* Erlfutenmgen zum Bundschsuchalteplan Epl 12 Espitel 1201 und 12 Titel 291 05 Fichtlinien fir den Veskehrslimerhat
an Bundesfametrafen in der Banlast des Bundes - V0AnmSchE 07, VEBIL 1997 5. 434; (4.08 2004 5. 665

* Erlfmtenmeen mum Bundeshemshalizplan Epl 12 Eapitel 1202 Tiwel 391 05

= Fichilinien fiir strafenverkehrerechiliche Mabnshmen zum Schutz der Bevdlkemng vor Lam (Larmschrz-Fichflinien-580)
vam 23.11. 2007

= Die Sechste Allpemeine Verwalmmesvorschrift zum Bundes-Inmmissionsschntzzesez (Technische Anleitins num Schutz

zegen Lam — TA Lim) konkretisiert fiir die im Fahmen der Larmsktionsplanumez za beirachitenden IE-Anlagen in Ballungs-
rammen die in der Machbarschaft mawimal mulissige Hobe der Gerdnscheinwirkung.
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Fiir die stadtebauliche Plamumng werden fiblicherweise die schalltechnischen Onentienmgswerte der DIV
18005 Beiblatt 1 . Schallschutz im Stidtebau™ herangezogen®™.

Geltungsbereich Orientierumgswert tags [dB(A)] | Onentienmgswert nachts [dB{A)
reine Wohngebiete, Wochen- S0 40 bazw. 35
endhausgebiete, Ferienhansge-

biete

Allgemeine Wohngebiete, 55 45 bzw. 40
Elemsiedlmgsgebiete, Cam-

pingplatzgebiete

Fnedhéfe, Klemgartenanlagen 35 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiste 1] 45 bzw. 40
Dorfeehbiete, 1] 50 bzw. 45
Mischgebiete

Eemgehiete, Gewerbegebiete 63 55 bew. 50

sonstige Scndergebiete, soweit
sie schutzbediirftiz sind, je nach
Nutzungsart

Tabelle § Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

S DIM 18005-1 (Jali 20:02): Schallschmtz im Stidteben - Tail 1: Graondlagen und Hinweise fiir die Plammg; Baiblat 1 Berach-
mungsverfahren, Schalltechnische Crientenmegswerte fiir die stidtebauliche Plamme, Mai 1987

' bed mwel angegebenen Werten soll der niedrigere fir Industrie-. Gewerbe-, und Freizeitlimm sowie Gerfusche vergleichbarer
affentlicher Bemiebe gelten
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Fiir die Bewertmg der Lirmsituation an Flugplitzen sind die Werte unter § 2 Absatz 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Flugldrm in der Fassung vom 31.Oktober 2007 (BGBL. I 5. 2550) zu beachten

I srmschutzzone Tag-Schutzzone ] Tag-Schutzzone Nachtschutzzone
[dB(A)] [dB(A)] [dB{A)]

neue od. wesent]. gedn-

derte, zivile’! Flugha- 60 53 30

fen

best. zivile -

Flughiifen 63 50 =

Tabelle 9 Ubersicht Schutzzonemwerte Fluglirmgesetz

ELOITITETN.

| Militirische Titgkeiten in militarischen Gebisten sind vom Anwendmzshereich des sechsten Teils des BImSchiz msge-
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Anhang B 2: Hinweise zum L&armschutz an bestehenden Stral3en

(Larmsanierung)

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StralRenbaulasttrdger Bundesrepublik Deutschland
fur bestehende Bundesfernstraf3en (Autobahnen und freie Strecke von Bundesstraf3en)
oder das Land Nordrhein-Westfalen fir seine Landesstra3en Larmschutz (sog. Larm-
sanierung) im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Die Larmsanie-
rung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden Stral3en, ohne dass
eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt; es geht um die Bewaltigung einer durch die
verkehrliche und bauliche Entwicklung ,gewachsenen” und ,verfestigten® Situation.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97 in
Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 2019
(RLS-19).

Voraussetzungen

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der mafgebli-
chen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit
den aktuellen Kennwerten der Straf3e nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Ver-
fahren berechnet und den festgelegten Auslosewerten gegentbergestellt - vgl. An-
hang B 1 (,Auslosewerte...”).

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungspléanen.

Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Zulassigkeitsvoraussetzungen vorge-
nommen.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

e Die Starke der LArmbelastung

e Die Anzahl der Betroffenen
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e Die Art des Gebietes
e Die Nutzung der betroffenen Flachen

e Ausschluss-/Minderungsgriinde

SchallschutzmalRnahmen

Larmsanierung besteht in MalBnahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Maflinahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Die Bemessung des Umfangs der LarmschutzmafRnahmen erfolgt auf der Grundlage
der zuklnftigen Verkehrsmenge bzw. deren Kennwerte (Prognose gemaf RLS-19).
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Anhang C: Wirksamkeit Malinahmen im Stral3enverkehr

Gemalf [10]:
Bumnd Tinder-Arbeitcgemeinechaft Immissionsschutz (LAT)
LAT-Himweise zur Lirmaktionsplanims
17.1.7 TUbersicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer Mafnahmen im
Strafenverkehr
Als Hilfestelhmg fiir die kommmmale Plammgspraxis sind im Folgenden verschiedene verkehrshezogene
Lamschutzmalinahmen gegeniibergestellt und in Hinblick auf thre Wirksamkeit bewertet. Dabel wurde
Wert daraufoelegt, auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelashmg aufouzeigen, damit bei einer
integrierten Bearbeihmg von Limmaktonsplammg und Lufireinhalteplammg Synergiesffekte genntzt
und kontrar wirksame Mafnahmen ausgeschlossen werden kénnen
. riumliche Wirkung/ \
Mafnahme L Lufi Zeitrahm
e i Selundireffekte Franmen
Fedumerung der fahrzengzeitigen Schadstoffemis-
cionen e N 0 =+ entsprechend der
- - - - gesamistadiische Wikung technyschen Ent-
R_ecu.'naug der fahrzeugsertigen Gerfuschemus- | 0 wicklung
S10nen
Fedunermg der Kfe-Verkehromenge durch weeit-
gehende 0+ i~ | gesamtstadtische Wirkung;
Modal-Split-f nderimzen positive Effekte Varkebrore- | langfistig
Gesamtstidtische Reduziernme der Lkw-Anteile | O+ | + |
[erkehrzlenking und N +
-umwerteihmz Strafienranm: kwz- bis nuttel-
Kl umige Reduzi = der Lw-Anteile N N Terdrinpungzzeffakte frishyz
'_E.r]:ui]:u.ng der Anteile schadstoffarmer Fahrzeuge 0 + Ewzfir ; ber
1m Strafenrzum Straflenrzum:; technischer Weai-
Erhsbung der Antesle lamarmer Falvzeuge mm s gef. Verdringung=affokte terentwicklumg
Strafenraum - vachl. Effekte
Fedunerng der Geschonndigkeit 0+ Erhabung Verkehrssicherheit: kwr=fnstig
Jerbessenmy des Verkehreflusses + + | Strafenraum
Strafienranm: kurz bis puttal-
I s siomsmindemndes Strafenrzumorgamizaton 0+ 0+ | gef Verbesserang Verkehrs- fstig
abwackhmz
I srmmindemder Fahrbahnbelag ++ | 0 |Stabenrsum parz- bis mitiel
s0g
Instandsetrung der Fabrbahnoberfliche + +
Verlegen der Fahrstreifen in Strafenmitte + | 0 |StaBenrsum f_ﬂgb’-’ mittel-
Schallschutzwand w+ | 0+ | StraBenrsum e bis el
S0g
Bewartung: ++ selr positive Answikungen
+ postove Awswirkungen
0 weitgehend wirkungsneutral {(+ mat posativer Tendenz, (- mut negativer Tendenz)
Tabelle 4 Wirksamkeit von Mabnahmen mur Lamomindenmg und Lufireimhaltmg
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Anhang D: Offentlichkeitsmitwirkung

Anhang D 1: Hinweise im Rahmen der Online-Mitwirkung

Vereinfacht finden sich nachfolgend Screenshots der im Zuge der Online-Mitwirkung
veroffentlichten Hinweise (aufgeteilt auf 3 Screenshots)

&) wegedetektiv

Herzlich Willkommen beim Larmdetektiv fiir die
Stadt Mechernich!

Worum geht es?

Die 5tadt Mechernich bittet Sie um lhre aktive Mithilfe bei der Larmaktionsplanung.

Mach EU-Umgebungsldarmrichitlinie ist die Lirmaktionsplanung in einerm 5-jahrigen Turnus durchzuflihren bzw.
fortzuschreiben, Die Stadt Mechernich startet hierzu erstmalig in die 4. Stufe der Lamaktionsplanung, welche bis
Juli 2024 mit der Aufstellung eines Larmaktionsplans abzuschlieBen ist.

m Rahmen der Larmaktionsplanung sollen Larmprobleme ausgehend von Umgebungslarm sichibar gemacht
und bewertet werden, Aufbauend hierauf ist das Ziel die Minderung der Larmbelastung, insbesonders dort, wo
gesundheitliiche oder belastende Auswirkungen vorliegen.

Zudem sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die Sie z.B. als Erholungsraum wahrnehmen.

Zur Erarbeitung des Lirmaktionsplanes stellt die aktive Mitwirkung der Gffentlichkeit einen wichtigen Bestandtei
dar.

Was ist eigentlich Umgebungslarm?

Als Umgebungsldrm bezeichnet man beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
einschlieBlich Verkehrsgerausche [StraBenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr) und Gerausche von Gelanden
flir industrielle Tatigkeiten.

Das ist kein Umgebungslarm!

Kein Umgebungslarm ist w a.: Ldrm, der von der davon betroffenen Person selbst verursacht wird,
Machbarschaftslarm oder Larm am Arbeitsplatz sowie Larm durch Tatigkeiten inmerhalb von Wohnungen.

Welche Daten liegen fiir die Stadt Mechernich vor?

Flr das Stadtgebiet Mechemich wurde seitens des Landesamtes fir Matur, Umwelt und Verbraucherschutz des
Landes Mordrhein-Westfalen (LANUY NRW) eine akfuelle Larmkartierung vorgenommen. Die Kartierung erfolgte
fir die innerhalb des Stadtgebietes befindlichen HauptverkehrssiraBen (BAEB 1, B 266, B 477 — der Bereich B 477
zwischen L 115 und BAE 1 wird in den Kartengrundlagen teilweise als L 165 bezeichnet, es handelt sich hier

jedoch um die B 477}, die das entsprechende Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz/lahr (DTV 8.200
Kfz/Tag) aufweisen.
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Die Larmkarten fir die HauptverkehrsstraBen kdnnen auf der rechien Seite in der interaktiven Karte dber das
Layer-Piktogramm 2 ein- und ausgeschaltet werden und liegen sowoh| fiir den 24h-Zeitbersich (Logs) als auch
fiir den Machtzeitbereich (Lyigr 22,00 bis 6.00 Uhr) vor.

StraBenverkehr 24 h StraBenverkehr nachts
Logs, in dB(4) Loigre in B(A)
ab 55 bis 59 ab 50 bis 54
ab 60 bis 64 ab 55 bis 53
D . s bis 6o ab &0 bis 64
G ;. 7o bis 71 G - - bis 65
G . - G - o

Die Ergebnisse der Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraBen wurden bereits ausgewertet und es wurden
Larmschwerpunkte gebildet. In diesem Bericht finden sich zudem weitere Hintergrundinformationen. Die
Berichterstattung steht Innen hier zum Download zur VerfUgung:

) _Erstbericht zur Lirmkartierung im Rahmen der Lirmaktionsplanung Stufe 4 Stadt Mechernich

Fir das Stadigebiet Mechemich wurde keine Larmkartierung der Schienenwege durchgefuhrt, da die
Frequentierung nicht die notwendige Schwelle Gberschreitet. Zudem ist fiir die im Stadigebiet befindlichen
Schienenwege des Bundes nicht die Stadt Mechernich zustdndig. Zustandig fir die Larmkartierung und
Aufstellung des LArmaktionsplanes fur Schienenldrm von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Die bundesweite 1. Offentlichkeitsbeteiligung ist bereits im Marz und April 2023
durchgeflihrt worden. Die 2. Beteiligungsphase findet vom 20. November 2023 bis zum 02, Januar 2024 statt.

Weitere Informationen hierzu finden 5ie z.B. hier:
Larmkartierung EBA 5

nformations- und Beteiligungsplattform EBA T

Wie kann ich aktiv mitwirken?

Unabhdngig der cben genannten Ergebnisse der berechneten Lamkartierung mdchten wir Sie bitten, sich aktiv
an der Erstellung des Larmaktionsplanes zu beteiligen. Wa flhlen Sie sich im Stadtgebiet durch Umgebungslarm
gestort? Geben Sie uns z.B. Hinweise auf ein konkretes {lokales) Larmproblem oder bringen Sie sich mit
konkreten Vorschlagen zur Minderung einer Larmbelastung ein. Welches Gebiet nehmen Sie als ,ruhig” wahr?
Welches .ruhige Gebiet” dient Ihnen als Erholung?

Auf der interaktiven Karte rechis im Bild kdnnen Sie uns |hre Meldungen mitteilen und dber das Standort-
Piktogramm @ direkt verorten. Verschieben oder zoomen Sie hierzu in die Karte, um eine konkrete Grilichkeit zu
lokalisieren. Klicken Sie das entsprechende Themenfeld an, der das Larmproblem zuzuordnen ist und geben Sie
einen Titel und lhren Hinweis ein. Uber den  Hilfe"-Button oben rechts sind noch einmal alle Funktionen zur
Bedienung der Karte erklart. Zudem steht Ihnen oben rechts unter Pinnwand™ eine Auflistung aller bisher
genannten Hinweise und Ideen zur Verfilgung.
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Hierzu haben wir lhnen die unten genannten Themenfelder eingerichtet:

= StraBenverkehrsiarm
Der StraBenverkehrslarm ist zumeist die Hauptlamiquelle in Stadten und Gemeinden. Mchten Sie einen Hinweis

zum Thema StraBenmverkehrslarm geben oder haben Sie eine Idee hierzu, geben Sie lhre Meldung unter dem
Themenfeld . StraBenverkehrslarm” eim.

o4 Zonstiger UmgebungslSrm
Mbchten Sie Hinweise oder Anmerkungen zu anderem, belastigendem Umgebungslarm geben, wahlen Sie das
Themenfeld Sonstiger Umgebungslarm” aus und verorien Sie die Stelle auf der Karte. Wichiig zu wissen:
Entsprechend der a. g. Definition von Umgebungsldrm ist z.B, Nachbarschaftsidrm, Ldrm am Arbeitsplotz oder Ldrm
durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen nicht Gegenstand des Beteiligungsprozesses und nicht Bestandteil des
Lirmaktionsplans,

# Ruhige Gebicte
Ruhige Gebiete sind Fldchen, die als Ruhe- und Erholungszonen dienen. Verorten Sie Punkte, die Sie
beispielsweise als ,ruhig” wahrnehmen, zur Erholung aufsuchen oder die Sie als Riickzugsort nutzen, urn zur
Ruhe zu kommen” unter dem Themenfeld Ruhige Gebiete”.

Wir frewen uns Gber lhren Beitrag?

Wie geht das Verfahren weiter?

Mach Abschluss dieser Gffentlichkeitsmitwirkung werden [hre Anregungen ausgewertet und in der weiteren
Bearbeitung zur Aufstellung des Larmaktionsplanes berlicksichtigt. Mach Ausarbeitung des Entwurfs zum
Larmaktionsplan findet im Frihjahr 2024 eine zweite Gffentlichkeitsbeteiligung statt. Hierdber werden Sie
frihzeitig informiert,

Anhang D 2: Meldungen im Rahmen der Offentlichkeits-Mitwirkung

Entsprechend der Verweise u. a. ausgehend Kapitel 8 und 9, kénnen die Meldungen
zur Offentlichkeitsbeteiligung den zur Verfiigung gestellten nachfolgenden Anhangen
(DIN A3 queer) [13] entnommen werden.

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.1 (Kategorie ,Straflenverkehrs-
Iarm*),

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.2 (Kategorie ,sonstiger Umge-
bungslarm®)

sowie

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.3 (Kategorie ,ruhige Gebiete®)
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MO0 Betelligung LAF Maechemich IGE
Kategorie: StraBenverkehrslirm
Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortschaft Thema Machricht Dartism
" Meldung Meldungen |Meldumgen
Sehr hohe Lirmbelistigung durch Autos die nach der 180° Kurve massiv beschleunigen. Im Sommer nochmal deutfich mzessiver durch Maotorrader.
201 Bergbair Barbarastraile Mrto und Matarradlarm Ebenfalls hohe Belastung durch LKW Verkehr welkche die KreizstraBe nutzt um Maut ru vermeiden. Aus Richtung Hergarten kommend ebenfalls starker 28122023 10045 1 &
Larm dia KFZAKW und bMatorrader von 100kmyh kommend (Landstrale] nicht gendgend Abbremsen.
. Breiterd - 165 LS el Versats Besonders zu Bml.rfsferknl:hmmtnr deutliche Zurahme des Stralenlanms, da besonders b-ergau'!‘ durch wiele stark beschleunigt wird. Zusatrlich kommt es QL0104 TR0 0 1
durch einen Versatz an einem Briickenibergang zu rusitziichem Larm, wenn dieser Uberrollt wird
503 Dunrath ;r;::l:unthalnr stralie Fuviel Verkehr vor allemn Liow (bserqueren der StraBe getahrich vor allem fir Kinder Es wind zu schnell gefahren. 040712028 165615 o 0
““ehr hahes Verkshrsaufkommen. Im Bendowerkehr missen die Kinder dber die Strae um zur Bushaltestele zu kommen. Die Oberquerungshilfen helfen
‘Wallenthaler Strafe den Kindern nicht wirklich. Wenn sie s schaffen zur Mitte zu leufen hindern die Schilder sie daran die Autos zu sehen, da sie genau in dhrer Sichthohe
504 Crenrath Sehr hohes Veriehrsaufio 04,07 2024 171410 0 0o
. (B25E) s HETREm e hingen. Die Kinder milssen bis num Rand geben um etwas mu sehen. Dies ist sehr gefShriich. Hier wine es dringend edorderich eine Bedarfsamped zu
installieren!!! Dies wiire auch sine Erleichterung for Menschen mie Behinderungen und Gehschwachen,
Krankmachender Werkehrslarm durch sehr hohes Veriehrsaufiommen durch ein Wohnpebiet. Fahrzeuge fabren siel zu schinell. Im Bendforerkehr komme
Wallenthaler Strafe man kaum gefahrios von den Seitenstrabien auf die B266. Vor allem, wenin man rach links abbiegen méchte. Tempo 50 solite bereits ab Heufahrishiitte
505 Crenrath Sehr hohes Veriehrsaufio 04,07 2024 772440 o 0o
: " (B25E) rhahes VEnEEaLtnmmen gelten. Moch besser wane es im gesamten Wohngebiet der B26E Tempo 30 einoufidhnen. Dann wilrde es hier ruhiger und man kénme auch mit
gedffneten Ferster schiafen. Ein dberquernen der B256 wirde auch beichter.
06 So— F—— hcrboeradBers im Sommer bed schénem 'n'nls':her ist besonders am Wochenende kein Rube drauen zu finden. Da grofe Gruppen ( sebr laut sind die Miederandischen 1425008 (8055 0 o
ZFulazsung) im A0 min Takt diese Route benutzen.
=07 Eiserfiey Arm Weinberg Matarradlarm Zu Saisoroeiten Motarradgruppen von ca. 20 Motorradern. Im Abstand won 30 bis 45 Minuten folgen weitere Gruppen 31122023 051130 o 0
Wallenthaler Strale StraBentdrm durch sehr hohes Verkehrsaufkommen. Durch Tempo 70, was oftmals noch Gberschriften wird, ist das lberqueren der B266 fiir FuBgdnger,
08 Heufahrishitte Sehr hohes Verlehrsaufio 04,07 2024 1730046 1 &
s (BGE) r e Ve mmen Radfabrer und Awtofahrer sehr gefhrlich. Ab/Zu der Ampel in Richtung Kall Tempo 50. Das winde auch den Lamm efwas minimienen.
Bei nasser Fahrbahn st der Veroehr der LE1 dewtlich zu haren. Zudem start die Bahn deut Reduzi der Geschwindigkeit der Bah rde
09 [ne— irm Flitfichen LE1 / Bahmstrecke = A st Ee ree el harer futem BNl HOARCh, 4l ferung er gkl der B, wu 20122023 10-1158] 0 1
dies verbessem.
1. Die BundesstraBe in diesem Bereich bietet zum Rasen an bis zum ndchsten Kreisel in Mechernich. Das rasen der LKW und des Personenverkehrs filbrt
.durch den Schall zur grofien Larmbelastung auch im Bereich Prinzerweg in Kommem. Im Sommer und Winter ist es ab 4 Uhr Morgens nicht mehr
10 omrmenn Mhlenthal (B477) .ﬁjl.rﬁhhrr aus der Mdhlengasse zur Bundesstralle maglich bei gecffneten Fenster ru schiafien. 2. Die Ll.rfallhal.rﬁgknft. den Krankermagen und der Sm:-m:.:u entnehmen ..u.'t stark gestiegen seit dem 1RAT 008 083454 ; o
Link=abbisger Aushau. 3. Lasungsvorschlag: Bedarfsamipel an der Bnmindung Mihlengese -/Bundesstralle  sodass ein gefahrioses Einminden des KFZ Verkehrs und
der Fubginger baw. Radfabrer moglich ist. Fusitzlich wilrde der Raserei einhilt geboten und dem Lamm 4. Mermindenung des Larms durch anderweitige
(Geschwindigkeitsbeschrankungen wie 50Kkmh. Fazit als lang@hriger Arwohner von Kommenn hat sich die Larmbelastung verdreifacht [t
iurf dem gesamten Stralenabschnitt wind keider anbaltend mit (berhthter Geschwindigkeit gefahren. Die gekennzeichneten Pargplatze entlang des
511 Kammem Mechemicher Weg deutliche Geschwindigkeitsiberschreitungen unteren Teils des Mechernicher Wegs bringen leider nicht gewdlinschten Effeit. Die erst lirzdich aufpestelite mobile Blitze gibt hoffentiich ebenfalls 20122023 10H0S 2 0
Hirrweise hieraut.
Larmschutzwand geht nur bis zur Edoe B266,/Bckser Str., die Wohnhduser stehen aber bis rum Mihlensee sehr rah/direkt an der Strabie, auf groBe
512 Kammem Mihlenthal (B477) Grofe Larmbelistigung durch stark befahrene Strae  |Strecken beidseitig der Stafie. Die B277 sei die am starksten befahrene StraBe und der Lanm der Strae verursacht bei den nahe wohnenden Anwohnern 300122023 (EATS0 2 0
ein ershohtes gesundheitiiches Risiko durch den Larm.
Die LarmbelasSigung durch das runehmende Verbehraufiommen auf der B477 - insbesondere durch LKW - beeintrachtigt erheblich die Lebensqualiest in
Kommern. Dies betrifft nicht nur die unmittelbaren Amwobner (z.8. Auf dem Daniell, sondern auch das Waohngebiet Auf der Urspel. Am Theisenbeng
) etc_Hier wilinde m. E. das Aufhringen eines sogenanmben Flisterasphalts zumindest teilweise Abhilfe schaffien.
513 Kia Mihlenthal (B47T Larmhbeldst B4TT 0,01, 2024 . 1
e ety ) ™ ‘ung Das Auffahren auf die 8477 von der Muhlengasse aus ist inshesondere nu Zeiten des Berufoverkehrs zumindest heiied und fiir Radfahres, die den Radweg
entlang der Bundesstrale nutzen, auch gefahriich. Evertuell ware eine Bedarfsampel hilfreich.
‘Wie in Kommern-50d wurde auch ein generelles Tempolimit auf 30kmih in reinen Wohngebieten zur Larmreduzierung und Verkehrssicherheit beitragen
ZIwischen Austritt aus demn Wald und bis rum Rastplatz Grliner Winke| fallt der Lirm runter nach Lessenich. Besonders margens ab 530 und nachmittags
. b 16,30 zum Benufoverkehr. fuch Samstags und Sonntags dunch den Ausflugeeercehr. Gefandert wind der Lirm durch die Windrichtung, da der Wind
514 L h A irtobabinl 23122023 1255009 B 0o
e manm mest aus Westen kommt Eine Schallschutzwand auf diesem lurzen Stlck kann diesen Daverdarm verhindem. Wir fihlen uns gesundheitlich stark
besintrachtigt
Bei Westwind ist der Verkehr auf der Autobabn im ganzen Dorf Lessenich deutlich zu héren und beeintrachtigt das Wohlbefinden der Bewohner,
15 Leszenich westlich A1 iartobahin besonders an Wochenenden, wern viele Motorradfahrer und Stadter mit ikren schrellen Autos zur Erholung in die Efel rasen. Bne Lamschutmaand 03012024 171822 § &
Richtung Dorf oder eine Begnlinung mit Strduchem oder Baumen kdnnte Abhife schaffen und ware sehr 7u begriBent!
Startende Fahrzeuge, v. a. LKWs, verursachen musitrlichen Larm. Der Wald oherhalb des Rastplatees verstirict den Larm - hochtourig fahrende Fahreeuge
516 Lessenich Al wtobahin-Rastplatz und ‘Wald (Motorrider, PIV's mit Sportauspuff ader verbotenen absichtichen Fehlzlindungen) sttren ganz besonders. En Temnpalimit won 100 kmyh, das natlidich 03012024 23104405 2 0
auch kontroliert werden mdBte, wirde sehr helfen!
e17 —— M beabulorms Ad .ﬂu.rbunbahrlarm hauptsichilich sebr stark bei Westwind, der F. I'-H..I‘rlg ist. Geschwindigkeitseirechrankung auf 100k/h wirde ohre grobe Kosten schon was ATO13054 101304 3 o
bringen. Viel effeltiver waren noch andere Larmschurtzmiglikeiten wie Lamschutreand oder entsprechende Bepflanzung.
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290020 Batellgung LAF Machemich

1S

Kategorie: StraBenverkehrslirm
‘Verortete Lage der PFro- Contra-
Hr. Ortschaft Thema Machricht Dratism
r Meldung Meldungen |Meldungen
. ) iwch war filblen uns in urserer Lebersqualitat stark singeschrénkt durch den Lirm der Autobahin, Zum Beispiel knnen wir wor allem im Sommer nicht
518 L. h Al iartobabinlanm L h 0R01.2024 11781 2 0o
e i e bei offenem Ferster oder ohne Ohrettpsed] schlafen. Entsprechende MaBinahmen um den Lirm zu reduzieren winden wir sehr begriifen.
. Von einem Tempaolimi halten wir an dieser Stelle nichts, da es weder konbrollert noch eingethalten wird. Hier kann nur Larmschutz heffen. Im Moment S
=9 Lassamich Al A1 e At Wil e Tastplotz kamimt der Wind aus Mordast und die fwtobahin ist kaum zu hiren. Was flr sine Wohitat. 02012024 070229 2 9
i Lessenich . 51 Lesserich Zum taglichen Limm kommt n:u:-h der Krach der l!{'.'d‘:.:l.rfdnrn Rastplatz. '.fu:nr an heifen Tagen die Kimaanksgen der LKWs besonders am Wochenende 0012004 1143401 i N
ununterbrochen laufen. Vom Feinstaub des stindigen Werkehrs und der Klimaanisgen mal ganz abgesehen..
Das Verkehrsaufkommen nimmt seit Jahren ru Der ruhestrende Lim ebenfalls. Gerade zw. 5.30 und & Uhr und ab 16 bis 20 Uhr zum Berufsweroehr und
am Wachenende durch die Ausfiligler. Alle LKX\Ws rach und von Frankneich und Spanien fahren bed uns wvorbei. In Ruhe im Garten sitzen, kann man nicht.
521 Lessenich StephanusstraBe Larmbeldstigung durch Vereehr auf der &1 Vieleicht soltte sich das mal jemand won den Herrschaften anhénen kommen, die fiir die Brichbung einer Larmschutzwand werarwortlich sind. Es mag 100012024 115442 1 0
‘Vargaben geben, aber durch den fast standigen Westwind fallt der Schall runter ins Dorf. Wir fihlen urs stark gesundheitlich beeintrachtigt und sitzen
nur ungem im Garten. Nachts mdssen wir im Sommer mit OhrenstGpselin schlafien, do wir mit gedffnetem Fenster schlafen méachten.
Dern hart die &1 nicht, ist tweder auf Grund Unéalls i oder der Wind kommt aus Mordost und wir haben eine Hochdnacklage.
520 Lessenich Meyer StraBe A1 besser als Verkehrsirfo und Wetterlage o hart man die A1 nicht, st <ie entweder auf Grund eines Unfalls gesperrt oder der Wind kommt sus Nordast und wir haben eine Hoc e 11012024 182344 1 i
Ansonsten hort man den Autolsrm stindig, Tag und Mache
[a der Parkplatz . Grliner Winkel® den Schallschutr mwischen Autobahn und Parkplatr stehen hat it die Larmbelastigung durch die dort parkenden Lw
ienormm. Besonders in der kalten lshreszeit wenn Herungen und Motoren an den LKW kaufen ist an Schiaf nicht zu denfen. Man hart beid uns im
523 Less=nich Pastoratzaeg infraschall Pastoratsweg massiy den infraschall. Da nitet auch kein geschilossenes Fenster. Das wiederkehrende komplette zurGcschreiden der 16012024 (5702 1 0
artobahnbegrinung zum Dorf verstarkt die Problematilc Der Larm der Autobahn an sich beeintrachtigt das Wohlbefinden massiv im Dorf. Ein
ordnungsgemdBer Schallschutz ist awingend erforderlich!  Die Zulassung des aktuell errichteten Schallschutz am Farkplatr berweifle ich stark!
. . Sonntag. 28.1.2024 Ein herricher Tag mit viel Sonne und kein Wind. Man kinnte fhn ungestart auf der Terrasse genieBen, wenn da nicht der Larm durch
524 L h Al Lirm &1 Lessenich 21012024 113433 0 0o
e rm ] e die Dauerberauschung von der A1 durch den Ausflugowerkehr wire_ Somit ist der Ethalungs- und Buhefaktor gleich Mulll
. - . . .
ea Lor Michael-Schumacher- L anchwirtschafiyLandmaschingn im gesamten I:l.Dl'f extreme Larmbelastigung zum einen von resigen u?:!ma?chncr und landwirtschaftiichen Fahrzeugen. Selbst im Ortskern 20123009 175730 D o
Stralle ivercehrsberuhigt). Gerade in den Sommemmonaten Lambeléstigung bis in die Nache.
526 kechernich Steigerstrafie Tempolimit auf breiter Strecke Die Brefte dieses Abschnitts verlockt leider viele, trotz Tempolimits schneller, und damit lauter, aks notwendig unterwegs zu sein 03012024 181134 0 1
. Mechernich S —— famerei Hier donnern die futos '.I'D|'I1 Stiftsweq bis zum Kreisveriehr nach Strempt und Co. Teilweize gare schan bt Auch ein Blitzer wilrde sich hier fir ein 4013004 TE2a 0 N
‘Wochenende absobut rentieren!il
Durch den dinst ird hier Nachts erst dem Kreisel hoher Geschwindigleit heruntergebremst ader beim Arstieg stark beschl L
s2p btecherrich Elibergstrate Machts lautssaries Bremsen,/Beschleurigen e e Aty wire mier erst 5pat vor dem freiselvon hoher & TUEETQERIEMEE neer hewn fnsteg =ar run 11012024 202813 0 0
insbesondere LikW's produrieren so durch die halbe Ortslage wahrnehmbaren Lirm
Al Storend empfinden wir Anwohner irsbesondere, dass Machts sowahl mit erhdhter Geschwindigieit als auch mit scheren Fahrzeugen/LEWS trotz des
generellen LKW-hachtfahreerbot gefahren wird. Kommt beides zusasmmen hért man dies nicht rur, sondem teils vibriert es auch bis ins Haus-innere. Das
kann mehrmals pro $tunde passienen (je nach lahres-Uhrzeit]). Die meisten Fahrzeuge kommen wohl aus richtung der Autobahn und wollen nur
520 kechernich Heerstrabe (B477) Machtliche Lambelistigung Landstrabe. 27.01.2024 - 1
A unserer Sicht ware ein rdchtliches Tempolimit 30 im Bereich der Ortsdurchfahrt sehr sinrwoll (rumindest fir LKWs/Traktoren), was auch bei
Bundesstralen wohl durchaus nulassig ist. Mit dem Yeroehr am Tag haben sich wohl alle Anwohner abgefunden. Es wire aber generell sicherlich simmaoll,
wenn ofter mal ein mobiler Bitzer aufgestellt werden kinnte.
- Mechesnich HeerstraBe (B477) Ha-:l'tlr:.hnr Sl:lrnmrl.:shrnrhcl'r und dbserhdbte I'.lu.: Heerstr. ::r:l:lrlic befahren und insbesondere Machts wird geme gerast. Problematisch ist irsbesondere aber auch néchtlicher Schwerlastverkehr der 27012004 17835 D o
Geschwindigkeit Teils auch zu Vibraticnen im Hausinneren fihrt.
1. n bezeichreter Stelle st der Veroshrslarm der B266 sebr laut wahrrunehmen Das Dauerrauschen, wenin die Ampel an der “Krewelshof-Kneunung”™ auf
igriin steht, bow. durch starkes beschleurigen beim Arfahren des Verkehrs dringt ungehindert durch diesen Korridor rur Bebauung der Euskirchener
StraBe. Dadurch, dass der parallel rur B266 verlaufende Erdwall lurz vor dem Kreunungsbereich endet, fihrt rusammen mit den fiehlenden baulichen und
531 Obergartzem Euskirchener StraBe Burdesstralie 266 und Orisausgang nablirfichen Hindernisen, die Lirm abbalten wirden, dazy, dass im Bereich der Euskirchener Str. eine permanent starbe Limbelastung vorliegt. Achbung: 19122023 07-2-15 0 0
dieser Lirm wird durch die neven Gebaude des industriegebietes reflektiert und verstarkt! (Sogar der Larm der Maotocrossbabin wird an der riesen
Lagehalle von Hochwald refieltiert und drahint nun von “zwei Seiten™) 2. Durch das Ende der neu eingerichteten 30er Zone beschleunigen ca. 3% der
s dem Ot herausfabrenden Autos auf Hohe Euskirchener Str. 2 in so einem AusmaB, dass Rube seitdem ein Fremdwort ist
can s Per Acker Oberhdbte Geschwindigkeit in der Strake Der Acker mr\dm d:*..rlilcl' lberhahte Geschwindighkeiten Ober 30 kmh erneicht. Es spielen mittlerweile viele deine und Schulldnder in den 2612 200 115731 3 o
Strallen sodass es regelmabig zu Kindesgefahrdungen kommit.
- - N . .
can —— e Auckoer fncer In.dnr Strasze ward regelmdllig gerast. Egal ob Lieferdienste oder Amwohner. Das Wohl der Kinder wird untergeordnet. lch wilinsche mir eine Spielstralie 20122009 1hA1541 D o
mit festen Farkfldchen
A . . . . . e
- s Per Acker facer in dieser Strabe wird gerast. Egal ob Lieferdienste oder Armwabrer. Das Waohl der Kinder wird untergeardnet. ich fordere gine Spielstralle mit festen 2012 2009 TRt D o
! Paricflachen.
S35 Siedlung Hambach Ramerstrale ‘Wohnhaus Rémerstrabie 50 Seitens der Autobahn zu hoher Lampeged, irsbesondere bei reinem Westwind 05.01.2024 .'."Zl.md-EJ 0 0o
536 Wummem Trierer Strafie Larm der Awtobabn Je nachdem in welche Richtung der Wiind weht, ist die Autobahn deutlich zu héren 20122023 15212 1 0
- N .
- eifienbminmen W36 traRerwerkebrsth Landshraie Sehr laute HauptstraBe vor allem durch LKW .un-d Sctvwerlastfabrzeuge. Aber auch viele PI'W. Eine Umgehungsstrabe flr Roggendorf war eine gute 2012 200 115500 3 o
Lésung und auch ohre grobe Umwege maglich
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23N020 Betelbgung LAF Mechemich

s

Kategorie: StraBenverkehrslirm
Nr. Ortschat Verortete Lage der 1t hricht Da Pro.-‘ (::v::rn
Meldung M gen (N 9
S38 WeiBenbrunnen B266 Laute HauptverkehrsstraBe Starker Verkehrsiarm voraflen durch LKW 28.12.2023 120025 0 0
30 ol bt W':!-\enthaicf Strafe 8 266 Gbervall und Laot Sehr ho&cr.'.:umpegcl Tag und Nacht, durch PKW und vorallem LXW Die StraBe als FuBganger zu Uberqueren fast nicht maglich da selbst die LKW 17012004 130764 3 0
(B266) schneller wie S0km fahren.
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Z3M0E0 Batelbgranig LAP Mechemich

1GS

Kategorie: Sonstiger Umgebungsldrm
Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortschaft e Thema Nachricht Datum
Meldung Meldungen |Meldungen
Zusatzlich mum Larm dier A1 kommit bier der Larm durch die LKW, die hier enweder ihre Kimaanlagen laufen lesen, weil sie im Winber ihr Fubrerbous
Ui Leszenich Parkplat Gruner Winkel |Griner Winkel i . . ) o 20012024 113748 0 Q
heizen, im Sommer kithlen und auch die eventuellen Kihlaggregate ibrer Ladung laufen lassen missen
urf diesem gut frequentiertem Spielplatr ist eine groBe Flache mit Kies gefillt mit dem die Kinder wunderbar nusatzlichen Larm ermeugen kénnen indem
uo2 Mechernich BergstraBe Spielplatr mit Kies-Filllung er gegen die Metallnutsche etc. geschleudert wird Mit einer Sandflillung oder synthetischen Fallschutzmatten ware der Platz weniger laut flir die 1012024 Arrs3d 1 i
Amwahner und es gidbe weniger Streit Uber desen Benutzungsintensitat
ch bin direlt Betroffener an der Bahnlinie Luftiinie 30 m entfernt. Durch die Elektrifizierung in 2026 ist mit einem erhahbten Zug Verkehr 2u rechnen
dadurch erhaht sich auch potentiell der der Larm der von diesem Betrieh ausgeht. Ich méachte Sie ganz herdich bi mich in den Larmaktionsplan mit
U0 |Mecherrich m Katzenstein Bahratrecke Kéin Trier — " . - e : : 14012004 115249 0 -.1
aufrunehmen und entsprechende Mafinahmen einzuleiten damit jetzt und kinftig beine Lasmemissionen nusitzlich entstegen. Mit besten GrilBen Alfred
war Bann
L4 Vussem Trierer Strale Fluglarm Haufiger Lirm durch Flugzeuge, insbesondene militdrische Jets und Hubschrauber 20122023 15320 1 i
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ZINCZ0 Betelbgung LAP Mechemich

s

Kategorie: Ruhige Gebiete

Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortschaft Log Thema Nachricht Datum <o e

Meldung g
RO1 Mechernich Gunnersdorfer Weg Schén rubiges Wohngebiet in den Hausern ist es nahezu komplett ruhig 11.01.2024 20351 1 [«
RO2 Schaven s r Heide Schavener Heide Das Namnd'l.n:sge'bict th:m:ncf Fctdc ist immer gut besucht und bietet fur viele Borger gerade auch aufgrund der zunehmenden Bebauung einen 28.12.2023 101253 3 p

Erholungsraum - dies salite erhalten bleiben.
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